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Zwyciestwa Forda GT40 w 24-godzinnym wyscigu Le Mans

#1 Bruce Mclaren, Chris Amon
#2 Ken Miles, Denis Hulme
#3 Ronnie Bucknum, Dick Hutcherson

1967  #1 Dan Gurney, Anthony Joseph Foyt
1968  #1 Pedro Rodriguez, Lucien Bianchi

1969  #1 Jacky Ickx, Jackie Oliver
#3 David Hobbs, Mike Hailwood
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Na poczqgtku byt chaos: Ford-Ferrari i Ferrari-Ford

Zima, luty 1963 roku. Do niemieckiego oddziatu Forda dociera
enigmatyczny list, informujacy o niewielkiej, wtoskiej wytworni sportowych
samochodow, szukajgcej wiekszego koncernu, ktory przyjatby ja pod skrzydta.
Ferrari! Auta tej marki przez ostatnich kilka lat dominowaty niepodzielnie w 24-
godzinnym wyscigu Le Mans, a wygrania w nim nie tylko potrafita przetozyc sie
na naptyw nowych klientow, ale wigzata sie rowniez z trudnym do przecenienia
prestizem | byta Swietng okazja do demonstracji niezawodnosci swoich
samochodow. Ford, ktéry dopiero co wystapit z narzuconej przez Kongres tak
zwanej Rezolucji Bezpieczenstwa, ktora w zamierzeniu i efekcie zahamowata
wszelkie zapedy ku sportowi i szybkim samochodom i byt w srodku programu

Total Performance, potrzebowat doktadnie czegos takiego.

W potowie kwietnia z 65-letnim Enzo Ferrari spotkat sie prezydent Ford
ltaliana, a kilka dni pdzniej w Maranello pojawita sie oficjalna delegacja prosto
z Dearborn, Swiatowej centrali koncernu Ford Motor Company. Rozmowy
prowadzone poczatkowo w tajemnicy staty sie publiczne na poczatku kolejnego
miesigca, a pod koniec maja gotowy byt kontrakt, na mocy ktorego miaty
powstac¢ dwa osobne byty. Pierwszym z nich miato by¢ produkujace samochody
osobowe Ford-Ferrari, a drugim zajmujace sie samochodami wyscigowymi
Ferrari-Ford. W tym drugim przypadku Enzo Ferrari miat dzierzy¢ 90% udziatow
(w pierwszym odwrotnie), pozostajac ciggle zaleznym od Forda, mimo, iz od
samego poczatku deklarowat, ze interesuje go tylko catkowita autonomia. Ford
chciat w ten sposdb unikngc konfrontacji z Ferrari w najwazniejszych wyscigach
w Ameryce Potnocnej i ewentualnych przegranych, ktore mogtyby popsuc
starania specow od wizerunku marki.

Samochody marki Ferrari miaty w tym czasie dopiero kilkanascie lat, ale
charyzmatyczny, lubigcy trzymac¢ wszystko pod wtasng rekg i miec¢ racje Wtoch
byt doskonale znany w $wiecie sportéw motorowych juz od kilku dekad. Po
pierwszej wojnie swiatowe] sam probowat szczescia za kierownicg, a pozniej
odpowiadat za kierowanie fabrycznym zespotem Alfy Romeo, ktory wygrywat
najwazniejsze wyscigi  Swiata. Kierowcy prowadzacy samochod Ferrari
zwyciezyli w pierwszym, powojennym wyscigu Le Mans w 1947 roku, a do roku
1963 wiacznie przywiezli do Maranello szes¢ kolejnych pucharow z Frangji.
Auta z charakterystycznym rumakiem na masce wygraty do tego czasu takze
osiem razy w Mille Miglia, piec¢ razy w Targa Florio, pie¢ razy w 12-godzinnym
Sebring i jeden raz w organizowanym tylko przez pie¢ sezonow wyscigu Carrera
Panamericana. Siegnety rowniez po pierwsze i kolejne mistrzostwa Swiata
Ferrari dla kierowcow i konstruktorow w Formule 1. Ferrari wygrywaty
wszedzie i nie zapowiadato sie na to, aby ktos mogt to szybko zmienic.



Enzo Ferrari

Dlaczego odnoszaca tak wielkie sukcesy firma, do ktorej zjezdzali sie
kierowcy i bogaci klienci z catego globu, miataby szukac ratunku? Powodow tak
naprawde nie brakowato, ale Ferrari nie spowiadat sie nikomu ze swojej
motywacji i wszystkiego mozna sie tylko domysla¢. Powodow mogto byc¢ co
najmniej kilka: niestabilna sytuacja gospodarcza we Witoszech, zmeczenie
samego Enzo wydarzeniami ostatnich lat - w owym okresie musiat stawi¢ czota
oskarzeniom o smier¢ swoich kierowcow, a jego zaktad niewiele wczesniej
opuscili jednej nocy najwazniejsi inzynierowie, ktorzy nie podzielali wizji
swojego szefa - czy w koncu wzgledy osobiste, jak sytuacja rodzinna
i biznesowa po odsunieciu od firmy jego zony i Smierci jedynego, slubnego syna,
ktory zmart w roku 1956 w wieku 24 lat. Ford miat wytozy¢ na przejecie
dotychczas catkowicie niezaleznego Ferrari okoto 18 milionow dolaréw.

Trwajace kilka tygodni negocjacje miedzy Fordem i Ferrari zakonczyty sie
wypetniong wyszukanymi wyzwiskami tyradg oburzonego Wtocha, zerwaniem
wszelkich wczesniejszych ustalen i ostupieniem kilkunastoosobowej delegacji
Forda, ktora przybyta z dokumentami czekajgcymi wtasciwie tylko na podpisy.
Papiery zaktadaty nie tylko zaleznos¢ Ferrari-Forda od amerykanskiej centrali,
ale rowniez ograniczenie budzetu i przychodow catego Gestione Sportiva,
oddziatu sportowego. Ferrari nie mogt przyjac tej zniewagi tagodniej. Niedtugo
poznie] opinia publiczna dowiedziata sie o rozmowach Ferrari z Fiatem.
Niektorzy uznali w takim wypadku, ze cate wczesniejsze zamieszanie z Fordem
miato stuzy¢ jedynie interesom samego Ferrari, przywréceniu jego dziatalnosci



statusu skarbu narodowego po kilku latach powaznych turbulencji i zwrdceniu
uwagi na mozliwos¢ jego utraty na rzecz kapitatu zagranicznego. Bez wzgledu
na prawdziwe intencje modenczyka przedstawiciele Forda musieli wroéci¢ do
domu z pokreslonym kontraktem i pustymi rekami. Po latach rozmow w roku
1969 faktem stato sie przejecie potowy udziatow w Ferrari przez koncern Fiata,
ktory nie miat zamiaru wywierac¢ wiekszych naciskdw na oddziat odpowiedzialny
w Maranello za sportowg rywalizacje i skupit sie na samochodach drogowych.

Odmowa zadziatata na Forda niczym katalizator, dajgc poczatek jednemu
Z najbardziej fascynujacych i zazartych pojedynkéw w historii sportéw
motorowych. Stojacy od 1945 roku na czele firmy Henry Ford I, najstarszy
wnuk zatozyciela amerykanskiego giganta, nie miat zadnych watpliwosci
odnosnie swojej kolejnej decyzji. Ford miat da¢ nauczke Wtochom i pobic¢ ich
tam, gdzie bedzie najbardziej bolato. Na torze. W 24-godzinnym wyscigu Le
Mans, w ktorym do tej pory nie wygrat jeszcze zaden amerykanski samochod.
Koszty miaty nie grac roli.

Koncéwka Le Mans 1966, na pierwszym planie z prawej Henry Ford ||



40 cali nad ziemiq: pierwszy Ford GT

Juz tydzien pozniej gotowy byt plan powotania specjalnego oddziatu,
ktory miat zbudowac¢ najszybszy, najbardziej niezawodny | najbardziej
zaawansowany technicznie samochoéd w historii sportow motorowych. Ford
Advanced Vehicles. Samochdéd miat by¢ gotowy w zaledwie rok i wystartowac
w Le Mans w sezonie 1964. Ford nie miat wiekszego doswiadczenia przy
budowaniu aut wyscigowych takiego formatu, dlatego tez jednogtosnie
zdecydowano, iz pojazd powstanie w wieksze] czesci w Europie. Centrum
operacyjne wiekopomnego przedsiewziecia utworzono w londynskim Slough.

Szkic koncepcyjnego Mustanga | z 1963 roku w nadwoziu coupe, do ktérego budowy nigdy nie doszto

W zespole pracujagcym nad samochodem Le Mans na pozycji gtéwnego
inzyniera znalazt sie Roy Lunn, ojciec chrzestny GT40. Anglik pracowat
w Fordzie od 1953 roku, a na koncie swoich sukcesow miat miedzy innymi
Aston Martina DB2, ktory w roku 19501 1951 byt niepokonany w swojej klasie
w Le Mans. Jako jedyny w zespole Forda (reszte ekipy Sciggnieto w lwiej czesci
z zewnatrz) miat rowniez doswiadczenie z autami z silnikiem umieszczonym
centralnie - w 1962 roku na takim wtasnie schemacie zbudowat koncepcyjnego
Mustanga |, ktory jednak nie wszedt do produkcji seryjnej z powodu zbyt
futurystycznego wygladu oraz wyprzedzajgcej swoje czasy konstrukcji. Kolejng
kluczowg postacig w projekcie byt Eric Broadley, zatozyciel Lola Cars, ktory w
1963 roku na Le Mans pojawit sie z wtasnym samochodem z silnikiem Forda
umieszczonym tuz za plecami kierowcy (poczatkowo rozwazano tez potaczenie
sit z Lotusem lub Cooperem). To wtasnie te samochody, oraz Ferrari 250 P, byty
wzorem dla Forda, a kilka egzemplarzy Loli stuzyto jako muty testowe
poszczegodlnych podzespotow sprowadzonych z catej Europy. Podwozie
nowego samochodu zaprojektowat kolejny Brytyjczyk, Len Bailey.



Szkic przysztego Forda GT z silnikiem umieszczonym centralnie

Nowa ekipe zasilili tez ludzie sprowadzeni przez Carrolla Shelby'ego, ktory
blisko rok wczesniej zjawit sie u Forda z pomystem budowania sportowych
samochodow na bazie lekkich roadsterow z brytyjskiego AC Cars. Byt to strzat
w dziesiagtke. Tak wtasnie powstata legendarna Cobra, ktorg Shelby zamierzat
pokonac Ferrari w 1964 w Le Mans w klasie GT. Nad Fordem miat pracowac
miedzy innymi John Wyer, byty manager zespotu Aston Martina, pod ktérego
skrzydtami Shelby jako drugi w historii kierowca z USA wygrat w Le Mans
(1959). Ekipe talentéw uzupetnit zatrudniony przez Wyera na pozycji
pierwszego kierowcy testowego pewien Nowozelandczyk, niejaki Bruce
McLaren, ktorego nazwisko zwigzane jest dzis nierozerwalnie z Formutg 1
i wyscigami dtugodystansowymi. Do Le Mans pozostato okoto 250 dni, prace
trwaty 24 godziny na dobe, bez przerw na weekendy lub Swieta.

Na potrzeby nowego samochodu sprowadzono szprychowe obrecze od
witoskiego Borrani, 4-biegowg skrzynie biegow w uktadzie transaxle od Colotti
z Modeny, uktad hamulcowy i wat napedowy od angielskiego Girlinga oraz
pomniejsze elementy z Dearborn. W USA pracowano rownolegle nad karoserig
samochodu, ktorg jako model w skali testowano w tunelu aerodynamicznym
Uniwersytetu Maryland. Amerykanie wzieli rowniez na siebie opracowanie
niezaleznego, regulowanego zawieszenia auta, do czego po raz pierwszy
wykorzystano komputery. Samochod, mimo iz miat startowa¢ w najszybszej
klasie prototypow, otrzymat oznaczenie GT, a z racji zaledwie 40 cali wysokosci
zaczeto go wkrotce nazywac GT40. | takim zapamietata go historia. Kolejnym
charakterystycznym elementem samochodu byty drzwi wyciete razem z czescig
dachu, co miato utatwia¢ wsiadanie i wysiadanie (w praktyce byto z tym réznie).
Kierownice w brytyjskim stylu umieszczono po prawej stronie, a wszystkie
wskazniki o roznych i rozniastych ksztattach skierowano ku kierowcy tak, aby



nie musiat zbytnio odrywac¢ wzroku od drogi. Co ciekawe po prawej stronie,
miedzy drzwiami a kierowcg, znalazta sie rowniez dzwignia zmiany biegow.

Rok 1964, jeden z dwoch pierwszych egzemplarzy GT w Nowym Jorku

Sercem GT miato zosta¢ zmodyfikowane, prawie 4,2-litrowe V8 Forda
z jednym watkiem rozrzadu i dwoma zaworami na cylinder, ktore pierwotnie
powstato z mysla o wyscigach pokroju Indianapolis 500. Silnik miat rozwijac
okoto 350 koni mechanicznych mocy i wedtug pierwszych kalkulacji pozwalac
na rozwiniecie predkosci nawet 340 kilometrow na godzine, ktérych w owym
czasie w Le Mans nie osiggat zaden inny samochod.

Rok 1964, GT na lotnisku w Nowym Jorku



W  potowie grudnia, po miesigcach projektowania, testow, badan,
symulacji i kalkulacji, ruszyta budowa pierwszego egzemplarza Forda GT.
Pojazd, mimo europejskich wzorcéw stawiajgcych na stopy lekkie, zbudowano
wedtug amerykanskich standardéw na ciezkiej, stalowe] ramie, czemu otwarcie
sprzeciwiat sie Broadley. V8 osadzono miedzy przedziatem kierowcy, a tylng
osia. Nadwozie z wtdkien szklanych zbudowano wedtug wzorow z USA
w angielskim Specialised Mouldings. Opdzniony prototyp - samochdd wedtug
najbardziej optymistycznych planéw miat zadebiutowac¢ w akcji juz w marcu
podczas 12-godzinnego wyscigu na Sebring - byt gotowy pierwszego kwietnia,
jedenascie miesiecy od rozpoczecia prac.

Przed wyscigiem Le Mans miaty powstac¢ kolejne dwie sztuki. W tym
czasie, mimo podpisania dwuletniego kontraktu, z przedsiewziecia w wyniku
roznicy zdan i walki o wptywy wycofat sie Broadley, ktory niedtugo pdzniej
stworzyt stynng Lole T7/0, a z Dearborn nadeszta zaskakujgca w napietym
kalendarzu informacja. Ford chciat mie¢ ISnigcego nowosciag GT na podwoziu
GT/101 juz trzeciego kwietnia na konferencji prasowej w Nowym Jorku!
Odmowic¢ nie mozna byto. Samochdd wpakowano na lotnisku Heathrow do
samolotu i wystano za wielkg wode. Obecni na konferencji mieli pierwszg okazje
poza ludzmi Forda do spojrzenia na przysztosc¢ Le Mans.

Rok 1964, pierwszy Ford GT, znany wkrétce jako GT40



Choroby wieku dzieciecego

Dwa i pot tygodnia pozniej Ford zjawit sie we Francji na pierwszych
testach przed Le Mans, podczas ktérych przewidywano, ze na najdtuzszej
prostej Mulsanne uda sie przekroczy¢ demonstracyjnie predkos¢ 320
kilometrow na godzine. W zespole kilka tygodni wczesniej znalazt zatrudnienie
Phil Hill, zwyciezca Le Mans z lat 1958, 1961 oraz 1962 i mistrz swiata Formuty
1 z roku 1961, w kazdym z przypadkow fabryczny zawodnik Ferrari, z ktorym
rozstat sie po sezonie 1962.

Szeregi kierowcow Forda zasilit tez Roy Salvadori, ktory w 1959 dzielit
zwyciestwo we Francji w samochodzie Aston Martina z Shelby'm. Kariere tego
drugiego jako zawodowego kierowcy wyscigowego zakonczyty problemy
zdrowotne (Shelby dzieki wspodtczesnej medycynie dozyt 89 lat, zmart po
chorobie w maju 2012 roku). Zanim to jednak nastgpito Amerykanin otrzymat
kilka propozycji od samego Ferrariego lub z jego bezposredniego otoczenia. Za
kazdym razem odmowit. A zadng tajemnicg nie byto to, ze Ferrariemu po prostu
sie nie odmawia. Dlatego tez angaz Amerykanina od samego poczatku w projekt
GT40 i budowane przez niego Cobry, ktére wkrotce pokonaty dotkliwie
Witocha w klasie GT, miaty w duzej czesci status osobistych porachunkow -
historia dfuga i tresciwa na zupetnie inng okazje.
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Le Mans 1964, GT40 zespotu Hill/McLaren



Pierwsze jazdy GT na trasie Le Mans wykazaty przede wszystkim
powazne problemy z przyczepnoscia tylnej osi przy predkosciach powyzej 270
kilometrow na godzine. Jo Schlesser, czwarty kierowca zespotu, rozbit
doszczetnie prowadzone przez siebie auto na zakrecie przed prostg Mulsanne,
z czego ledwo uszedt z zyciem. Na drugi dzien Salvadori rozbit sie w drugim
egzemplarzu. Ford pozostat bez zadnego samochodu. W tym samym czasie
nowy prototyp ze stajni Ferrari rozpedzit sie do predkosci 312 kilometrow na
godzine, wyznaczajac nowe standardy.

Zniszczone GT, ktérych testy nie przyniosty witasciwie zadnych
konkretow, przewieziono z powrotem do Anglii. W ciggu dwoch miesiecy, jakie
pozostaty do Le Mans odbudowano dwa uszkodzone auta i zbudowano trzecie.
Najwazniejszymi zmianami, jakie udato sie do tego czasu wprowadzi¢ byty nowe
ksztatty nadwozia ze spiczastym przodem, ktore wyposazono miedzy innymi
w charakterystyczny, tylny spoiler, poprawiajacy stabilnos¢ przy najwyzszych
predkosciach. W debiucie podczas wyscigu na niemieckim Nuerburgringu na
dystansie tysigca kilometrow pod koniec maja udoskonalona aerodynamicznie
maszyna na podwoziu GT/102 zdobyta drugie miejsce startowe, rozdzielajac
dwa prototypy Ferrari z serii 275 P. Coupe w rekach Hilla i MclLarena nie
osiagneto linii mety. Po pietnastu okrazeniach 23-kilometrowego toru potamato
sie zawieszenie, a nastepna w kolejce do obrotu w pyt byta skrzynia biegow,
ktora ledwo trzymata sie w jednym kawatku.
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Rok 1964, GT40 w wyscigu na N
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Pierwsze Le Mans

Wyscig na Nuerburgringu miat miejsce zaledwie kilkanascie dni przed 24-
godzinng eliminacja we Francji. Nad samochodami bezposrednio przed startem
w Le Mans pracowano na kilku zmianach dwadziescia cztery godziny na dobe.
We Francji zawitat tez po raz kolejny Shelby ze swoimi coupe Cobra Daytona,
napedzanymi silnikami Forda. Sesje bezposrednio przed Le Mans 1964 nalezaty
do aut Ferrari, ale Ford z predkoscia maksymalng 308 km/h na prostej
Mulsanne byt tuz za nimi, podobnie podczas kwalifikacji. GT40 wystartowaty
Z pozycji drugiej, trzeciej oraz czwartej. Samochaod Hilla odmowit wspotpracy juz
na starcie i odpalit dopiero gdy wszyscy pozostali byli juz daleko na przedzie.
Zablokowat sie jeden z gaznikow Webera. Na prowadzeniu znalazty sie trzy
samochody Ferrari. Nie na dtugo - przekraczajac bez zadyszki 300 km/h na
pierwsze miejsce juz na drugim okrgzeniu wysunat sie jeden z Fordow. Ferrari
odzyskato prowadzenie dopiero gdy GT40 zjawit sie na planowanym postoju
u mechanikow. W tym czasie Cobry prowadzity w swojej klasie przed
samochodami Aston Martina oraz, co jeszcze wazniejsze, przed Ferrari 250
GTO. Gdzies daleko z tytu o jak najlepszg pozycje walczyt Hill.
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McLaren za kierownicq GT40, do kabiny zaglgda Hill
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Szczescie nie sprzyjato Fordowi zbyt dtugo. Juz po czterech godzinach
odpadta maszyna prowadzona przez Mastena Gregory'ego, ktéry do tego czasu
wyjechat na pierwsze miejsce. W samochodzie zacieta sie skrzynia biegow. Po
szesciu godzinach $cigania w ptomieniach na prostej Mulsanne stanat drugi
z reprezentantow Forda. Kierowcy, Richardowi Attwoodowi, nic sie nie stato.
Jak sie okazato zawiodty elementy uktadu paliwowego, wykonane z materiatu,



ktory po prostu nie byt wystarczajgco przetestowany i gotowy na wytrzymanie
tak wysokich temperatur, panujacych przez tak dtugi czas. Do konca wyscigu
pozostato jeszcze dziewietnascie godzin, a ostatni GT40 przy zyciu byt daleko
w tyle. W nocy Hilla za kierownica zastapit MclLaren. W godzine po pdtnocy na
prowadzeniu pedzity trzy Ferrari. Czwarta Cobra, a piaty GT, ktéory awansowat
az z czterdziestego czwartego miejsca i jechat szybciej, niz jakikolwiek inny
samochdd na torze.

Tuz po godzinie piatej rano Phill Hill wykrecit rekordowy czas okrazenia
w catym wyscigu i byt juz na czwartym miejscu, ale niedtugo pdzniej musiat
zjecha¢ do mechanikow z powodu awarii skrzyni biegdw. W GT40 padty dwie
przektadnie od wtoskiej firmy z Modeny, sasiadéw Ferrari. Spisek? Dla Forda
byt to koniec weekendu, ktorego pocieszeniem oprécz najszybszego okrazenia
byta rowniez najwieksza predkos¢ maksymalna na najdtuzszej prostej - 333
kilometry na godzine. Problemy miato tez wystepujgce w roli faworyta,
fabryczne Ferrari 330 P prowadzone m.in. przez Johna Surteesa, wielokrotnego
motocyklowego mistrza Swiata i mistrza Swiata Formuty 1. Ich skala byta jednak
nieporownywalnie mniejsza. W prototypie najpierw pekt jeden z przewodow
paliwowych, a pézniej zagotowat sie ptyn chtodzacy.

Niepozorne Shelby Daytona Coupe na trasie Le Mans w 1964 roku

Le Mans w 1964 roku padto ostatecznie tupem fabrycznego prototypu
Ferrari, prowadzonego przez Nino Vacarelle i Jeana Guicheta, ktérzy zaczynali



wyscig z miejsca siodmego. Wtoskie samochody zajety w pierwszej szostce piec
miejsc, w tym cate podium, kazde z silnikiem w uktadzie V12. Surtess byt trzeci.
Porazke niedoswiadczonego Forda nieznacznie ostodzito czwarte miejsce Cobry
Daytona z amerykanska, widlastg 6semkg o pojemnosci 4,7 litrow, wygrywajace;
klase GT i zostawiajacej w tyle cztery sztuki Ferrari 250 GTO. Samochdd
zespotu Shelby American prowadzili Bob Bondurant i Dan Gurney, ktory
przygode z GT40 miat dopiero przed soba, a wczesniej jezdzit miedzy innymi
w Formule 1 dla Ferrari, Porsche i Brabhama.

Dwa tygodnie pdzniej Ford pojawit sie z trzema samochodami w 12-
godzinnym wyscigu we francuskim Reims. Linii mety nie osiggnat zaden
egzemplarz, nie wytrzymaty elementy uktadu napedowego, silniki, skrzynie
biegdw, waty napedowe. Cztery pierwsze miejsca przypadty Ferrari. Przed
koncem roku GT40 zostat zapisany jeszcze do 1000-kilometrowej gonitwy na
torze Montlhery pod Paryzem, do ktorej ostatecznie nie przystgpiono.

Guichet w Ferrar275 P2 wdrodze do wygrania Le Mans w 1964 roku



Trudne dojrzewanie

Rozczarowanie, jakie przynidst caty projektu w swojej bardzo poczatkowej
fazie zaowocowato powaznymi zmianami decyzyjnymi komitetu zarzadzajacego
oddziatem Ford Advanced Vehicles. GT40 z rak Wyera wyladowat u Carrolla
Shelby'ego. W zarzadzie firmy zaiskrzyta rowniez dos¢ szalona mysl
wyposazenia samochodu z tylko nieznacznie zmodyfikowanym podwoziem
w jeszcze wiekszy, az 7/-litrowy, blisko 500-konny silnik oddziatu Kar Kraft
z Detroit, ktory sprawdzit sie juz doskonale w serii NASCAR. Przedsiewzieciem
tym zajat sie zespdt prowadzony w Dearborn przez Lunna. Pierwszy GT40
Zjawit sie w zaktadach Shelby American w pofowie grudnia 1964 roku.
Samochdd od razu przemalowano i wyposazono w nowa, widlastg dsemke
Forda o pojemnosci 4,7 litrow, stuningowana juz wczesniej na potrzeby stynnej
Cobry. Nad pojazdem mieli pracowa¢ miedzy innymi Carroll Smith, byty
kierowca i inzynier Goodyeara oraz Ken Miles, kierowca testowy i inzynier,
kierujgcy od kilku lat w zaktadach Shelby oddziatem przygotowujagcym
samochody wyscigowe. W efekcie tych zmian niestrudzony Miles spedzat
z samochodem niejednokrotnie 24 godziny na dobe. Jego pierwsze spotkanie
z GT40 nie nalezato jednak do najprzyjemniejszych doswiadczen. Po zaledwie
kilku okrazeniach opuscit pojazd, podsumowujac go krotkim zdaniem: "Ten
@#$@& samochdd do niczego sie 1$@%! nie nadaje".
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Le Mans 1966, GT40 Mark Il od Shelby American



Nowe GT40, roztozone na czynniki pierwsze i ztozone od nowa, miaty
wystartowa¢ w 2000-kilometrowym Daytona Continental w lutym, 12-
godzinnym Sebring w marcu oraz w koncu w Le Mans. Pojazd otrzymat
zmodyfikowane nadwozie, ktére opracowano przy udziale ekspertow
Aeronutronic, firmy nalezacej do Forda. Dzieki nim samochdd doskonalono przy
uzyciu kosmicznych metod - na siedzeniu pasazera zamontowano sprzet
komputerowy, ktory mierzyt miedzy innymi cisnienie i temperature powietrza
przeptywajacego przez catg konstrukcje. Okazato sie, iz na Zle poprowadzonych
kanatach tracono okoto 80 KM! Samochod otrzymat wkrotce nowe systemy
smarowania, magnezowe felgi Halibranda, szersze opony Goodyeara oraz
wieksze tarcze hamulcowe. Moc silnika zwiekszono do okolic 400 koni
mechanicznych. Pozbyto sie tez wtoskiej skrzyni biegdw, ktorej miejsce zajeta 5-
stopniowa przektadnia niemieckiego ZF.

Rok 1965, 2000 k
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W Daytonie zmodernizowany GT40 w dwoch egzemplarzach musiat
stawi¢ czota nowemu Ferrari 330 P2, ktore prowadzit Surtees. Wtoska maszyna
po wybuchu opony nie ukonczyta wyscigu. GT40 w towarzystwie trzech sztuk
Cobry zajety miejsca od pierwszego do pigtego, przywozac Fordowi swoje
pierwsze, upragnione zwyciestwo! Jako pierwsza linie mety mineta maszyna
duetu Ken Miles i Lloyd Ruby. Na petli Sebring puchar oficjalnego zwyciezcy
przypadt réwniez Fordowi, ale rzeczywista wygrana w atmosferze kontrowersiji
przypadta eksperymentalnemu modelowi produkcji amerykanskiego Chaparrala,



ktory nie spetniat wymogow zadnej z oficjalnych klas rozpoznawanych przez
FIA. Na torze Sebring za kierownica najszybszego egzemplarza GT40 zasiadali
Ken Miles i Bruce McLaren.

W tym czasie zespo6t dowodzony przez Lunna pracowat intensywnie nad
GT40 z 7-litrowym, mocniejszym o blisko sto koni mechanicznych V8,
potgczonym z fordowskg skrzynig biegow T44 o czterech przetozeniach, ktora
wywodzita sie z modelu Galaxie. Miles podczas pierwszych testow bez
wiekszych problemow rozpedzit sie nim do prawie 340 km/h. Niestety ciezar
silnika wptynat negatywnie na zwinnos¢ w zakretach. Udane w ogdlnym
rozrachunku jazdy probne zaowocowaty decyzja o wystawieniu w Le Mans
dwoch 7-litrowych GT40, ktore oznaczono jako Mark Il. Pierwszy z nich oddano
od razu do zaktadéw Shelby na dalsze testy i ulepszenia, a drugi pod okiem
Lunna doskonalono dalej w Dearborn. Momentami bardzo chaotyczne
eksperymentowanie zaowocowato rowniez budowag kilku  prototypow
o nietypowej konstrukcji. Wsrod nich znalazty sie dwie sztuki z aluminiowymi
podwoziami, z ktérych jedna wyladowata u MclLarena. Na jej bazie zbudowano
otwarte GT40 X1, ktore po licznych modyfikacjach i startach siegneto po
pierwsze zwyciestwo dopiero w 1966 roku w Sebring.

GT40 X1 z przewiewnq kabing



Le Mans 1965: bez celebracji

Na starcie Le Mans w 1965 roku pojawito sie piec¢ sztuk Cobry Daytona,
szes¢ Fordow, w tym cztery Mark | z nowymi V8 i skrzyniami biegow ZF
zamiast awaryjnych przektadni Colotti oraz dziesie¢ Ferrari. Za kierownica
jednego z nowych Mk Il zasiadt Phil Hill. Kierowca urodzony w Miami na
Florydzie swoje pierwsze wrazenia z jazdy Mk Il podsumowat krotko:
"absolutnie przerazajacy”, co tyczyto sie nie tyle nadmiaru mocy, co braku
stabilnosci. Problem rozwigzano montujagc na nadwoziu z wtodkien szklanych
szereg dodatkowych topatek oraz skrzydetek z aluminium, uksztattowanych
recznie na kilka godzin przed startem. Sesja kwalifikacyjna nalezata do Hilla:
wyprzedzit Ferrari i zdobyt pole position.

Po pierwszym, niespetna czterominutowym okrazeniu na prowadzeniu
znajdowaty sie dwa Mk I, za nimi prototypowe Ferrari. Po czterdziestu
minutach Ford prowadzony przez Mclarena i bijacy rekord okrgzenia za
rekordem miat juz przewage 38 sekund. Przed swojg pierwsza, zaplanowang
wizyta u mechanikow GT40 Mk Il miat juz 50 sekund przewagi nad Ferrari.
Rados¢ w szeregach Forda i tym razem nie trwata zbyt dtugo...

Rok 1965, testy GT40 z pionoyi ptetwami i innymi dodatkami w tunelu -aerodynamicznym

Po trzech godzinach zmagan daty o sobie zna¢ stabosci GT40
z mniejszymi silnikami, wsrod ktorych byta 5,3-litrowa maszyna w barwach
Scuderii Filipinetti. W krotkim okresie czasu z wyscigu wycofaty sie trzy sztuki,
wszystkie z powodu przegrzewajacych sie jednostek napedowych. Tuz przed
zachodem stonca poddata sie skrzynia biegdw w jednym z przygotowanych
w duzym pospiechu Mk Il. Po zachodzie Stonca na torze pozostat tylko Mk |l
prowadzony przez Hilla, ktory po problemach ze sprzegtem gonit czotowke.



Pierwsze cztery miejsca obsadzaty samochody Ferrari. Niedtugo po
ustanowieniu kolejnego rekordu okrgzenia przez samochod Forda jego sprzegto
catkowicie odmowito wspotpracy. Przed pdtnocg w wyscigu nie byto juz ani
jednego GT40. Le Mans po raz kolejny zakonczyto sie dla Amerykanow
niepowodzeniem. Ezno Ferrari nie miat tez powodéw do zadowolenia. 330 P2
Surtessa zostato wyeliminowane przez awarie zawieszenia, a kolejne fabryczne
auta, na ktoérych odpowiednie testy zabrakto Wtochom czasu stracity szanse na
dobre pozycje po problemach z hamulcami. Le Mans wygrato ostatecznie
prywatne Ferrari nalezagce do North American Racing Team, ktére w czwartej
godzinie wyscigdw po problemach technicznych zajmowato dopiero osiemnaste
miejsce. Wtoski samochdd prowadzit miedzy innymi Jochen Rindt, przyszty
mistrz Swiata Formuty 1. Nie byta to jedyna porazka Ferrari w tym roku - latem
amerykanskie Cobry zdobyty mistrzostwo sSwiata w serii GT, kfadac kres
dominacji maszyn z Maranello.
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Brands Hatch 1965, Redman/Ickx wygrywajg w 6-godzinnym BOAC 500



Ford wygrywa Le Mans w 1966 roku?

Wkrotce po kolejnym niepowodzeniu we francuskim maratonie Henry
Ford Il zwotat zebranie na najwyzszym szczeblu, ktére mozna podsumowac
w jednym zdaniu: Ford wygrywa Le Mans w 1966 roku. W przeciwnym razie
odpowiedzialni za GT40 tracg prace. Latem 1965 roku wystosowat do
najwazniejszych oséb w koncernie kartke z jednym zdaniem: "Czekam na
zwyciestwo". Z myslg o Le Mans stworzono nawet specjalny komitet, ktory miat
spotykac sie co dwa tygodnie az do samego wyscigu i kontrolowac prawidtowy
kierunek i przebieg prac.

Le Mans 1965, 7-litrowy GT40 Mark I

Nowy komitet powotat do zycia dwa zespoty: pierwszy Shelby'ego, drugi
Holmana-Moody'ego, ktory zdobyt w tym czasie dla Forda mistrzostwo
w pucharze NASCAR. W projekt zaangazowano tez trzeci zespot, tym razem
z Europy. Byta nim druzyna Alana Manna, u ktorego eksperymentalnie
zbudowano GT40 z aluminiowym nadwoziem. Mk Il w rekach Shelby American
iz Milesem ujezdzajagcym go cate noce i dnie na roznych torach
w najrozniejszych warunkach pogodowych przeszedt intensywny proces
udoskonalania, ladujac w miedzyczasie ponownie w tunelu aerodynamicznym,
aby unikna¢ poprawek na ostatnig chwile. Najwiekszych problemow dostarczat
przegrzewajacy sie uktad hamulcowy, ktory w zaden sposob nie mogt
zrownowazy¢ mocy /-litrowego V8.



Pierwszym sprawdzianem poprawionych GT40 Mark II, w tym tych od
Holmana-Moody'ego, byt wyscig Daytona Continental, rozgrywany po raz
pierwszy w formacie 24-godzinnym. Ferrari nie brato w nim udziatu. Miles
wywalczyt pole position i w parze z Lloydem Ruby'm wygrat wyscig. Hamulce
wytrzymaty. Drugi Mk Il od Shelby American byt na mecie drugi. Takim samym
wynikiem zakonczyt sie wyscig w Sebring, wygrali ponownie Miles i Ruby.
W wyscigu poniosto $mier¢ czterech widzéw (po kolizji jednego z samochodoéw
Ferrari z samochodem Porsche), a w wypadku jednego z GT40 zginat kanadyjski
kierowca Bob McLean. Nowe Ferrari 330 P3 nie ukonczyto wyscigu - wysiadta
skrzynia biegow.

Kilka tygodni pdzniej Mark Il z komputerowym sprzetem pomiarowym na
pokfadzie zjawit sie na pierwszych testach w Le Mans. Jedna z maszyn Forda,
prowadzona w deszczu przez Walta Hansgena, zostata doszczetnie rozbita.
Hansgen w wyniku obrazen zmart pie¢ dni pdzniej w szpitalu. Najlepszy czas
okrazenia nalezat do Ferrari i Surteesa. Do Le Mans pozostaty dwa miesigce,
ktore wykorzystano na wprowadzenie w zycie kolejnych poprawek. W ich
trakcie GT40 otrzymaty miedzy innymi hamulce powietrzne, zoptymalizowane
komory spalania, pozwalajgce na wycisniecie dodatkowych 35 koni
mechanicznych, nastawione na ogromny wysitek wycieraczki prosto z Boeinga
707, a takze uktad elektryczny mogacy wytrzymac temperatury jeszcze wyzsze,
niz poprzednio. Naktadem milionow dolaréw jednostki napedowe testowano
w specjalnym, sterowanym komputerowo symulatorze, ktéry odzwierciedlat
jazde po francuskim torze, tgcznie z przerwami na pit stop co dwie godziny. Na
hamowniach silniki pracowaty po 48 godzin non-stop.

Przekroj przez GT40 Mark Il z 1966 roku



Ford wygrywa Le Mans w 1966 roku!

Ford, wydajacy miliony dolarow na swoj program wyscigowy, oszczedzat
sity i po sukcesach na Daytonie i Sebring pojawit sie w Europie dopiero na Le
Mans w czerwcu. Do historycznego, francuskiego maratonu w 1966 roku
zgtoszono az pietnascie sztuk GT40! Miejsce na starcie otrzymato osiem
Fordow Mark Il z 7-litrowymi V8 o mocy okoto 485 KM. Shelby miat trzy,
Holman-Moody trzy plus jedna sztuka od Alan Mann Racing. Za ich
kierownicami zabrakto kilku znaczacych zawodnikow, ktorzy ulegli wypadkom
lub zmienili zespoty. GT40 poprowadzili ostatecznie m.in. Miles, McLaren, ktory
zaledwie miesigc wczesniej zatozyt wtasny zespdt Formuty 1, Dennis Hulmie,
Graham Hill oraz mtody Mario Andretti, przyszty mistrz swiata F1. Na specjalne
zaproszenie organizatoréw w roli honorowego sedziego pojawit sie sam Henry
Ford Il.

W kwalifikacjach najszybsze byty Fordy, pierwszy Dan Gurney, za nim
Ken Miles. Najszybsze Ferrari, ktorego szeregi w atmosferze wewnetrznego
spiecia opuscit sensacyjnie tuz przed wyscigiem Surteees, byto dopiero czwarte.
Ferrari wystawito poprzez fabryczne i prywatne zespoty siedem prototypow:
trzy 330 P3 oraz cztery 365 P2. Ekipy prywatne na wtasng reke wystartowaty
piecioma kolejnymi GT40 oraz czterema Ferrari klasy GT. Wtosi wystawili tez
trzy sztuki Dino z nadziejg na pokonanie w 2-litrowej klasie samochodéw
Porsche. Kazdy wyciggnat do bitwy swoje najciezsze dziata.
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" Le Mans 1966, praca nad hamulcami GTZiO




Wyscig wystartowat o godzinie szesnaste] po potudniu. Zmagania zaczety
sie pechowo dla Milesa, ktéry zagiat drzwi na swoim kasku i juz po pierwszym
kotku musiat zjechac na szybkag naprawe. Zgodnie z planem na mokrym torze
prowadzit Gurney. Po pierwszej godzinie na prowadzeniu znajdowaty sie cztery
Fordy, odrabiajagcy straty w niewiarygodnym tempie Miles byt trzeci.
Samochody przygotowane przez zespot Shelby'ego ponownie pokazywaty
swojg wyzszos¢ nad maszynami Holmana-Moody'ego. Ferrari znajdowato sie
jakas minute za nimi, czekajac na odpowiedni moment do przeprowadzenia
ataku. Mk Il znanym sobie zwyczajem bity regularnie rekordy okragzen. Po
pierwszych oznakach zapadania zmroku prowadzit Hulmie, ktory zastgpit za
kierownicag Milesa. Ferrari byty ciggle z tytu, przejmujac prowadzenie dopiero
w momencie, w ktorym najszybszy Mk Il zjechat do mechanikéw na wymiane
opon oraz klockéw hamulcowych. Po osmiu godzinach wyscig prowadzity dwa
samochody Ferrari, ale nie na dtugo.
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Noc przywitata zawodnikow deszczem, podczas ktorego prowadzenie
odzyskat Miles, znajacy GT40 jak wtasng kieszen. Po potnocy w wyscigu nie
byto juz GT40 Andretti'ego, w ktorym puscity uszczelki silnika. Po kolizji
odpadto tez Ferrari, ktore pierwotnie miat prowadzi¢ Surtess. O trzeciej nad
ranem z wyscigu po awarii skrzyni biegow odpadto tez najszybsze 330 P3. Mk I
z Shelby American miaty wolng droge do zwyciestwa, o ile uda im sie dojechac
do mety. Pierwszy jechat Miles, za nim Gurney, trzeci MclLaren. Najszybsze
Ferrari znajdowato sie dziesigtki mil w tyle, a ostatni GT40 ze stajni Holmana-
Moody'ego nie mogt rownac sie z pozostatymi.



Prowadzaca trojka i pozostate Fordy rowniez nie zostaty ominiete przez
powazne ktopoty i daleko byto im do niezawodnosci. Do mety dojechaty tylko
trzy z osmiu amerykanskich maszyn. W samochodzie Milesa przegrzaty sie
hamulce, a Gurney miat wyciek z chtodnicy. Awarie te udato sie jednak szybko
zazegnac i prowadzenie Fordow pozostato niezagrozone. Na piec¢ godzin przed
koncem wszystkie cztery fabryczne Fordy znajdowaty sie na czotowych
pozycjach. Juz na dwie godziny przed koncem wyscigu z weszgcego wygrana,
fordowskiego Komitetu Le Mans wyszedt pomyst zaaranzowania finiszu
z trzema samochodami przekraczajacymi linie mety jednoczesnie. Miatoby to
zaowocowac remisem i uniknieciem wewnetrznej walki kierowcow, ktéra mogta
zakonczy¢ sie awarig lub wypadkiem jednego z aut. Albo katastrofg dla
wszystkich. Na ten bezprecedensowy pomyst przystali poczatkowo sedziowie
I podczas ostatnich postojow catg sytuacje naswietlono kierowcom. Miles miat
zwolni¢ i pozwoli¢ na odrobienie strat samochodowi prowadzonemu przez
Mclarena. Tak tez uczynit.

Le Mans 1966, historyczna wygrana Forda, trzy GT40 na mecie

Wkrotce po wystaniu kierowcow z powrotem na tor od sedzidw przyszta
informacja, iz remis nie jest w zadnym wypadku mozliwy: w Le Mans liczy sie
rowniez przebyty w ciggu dwudziestu czterech godzin dystans i przy takim
ustawieniu na linii mety kluczowe znaczenie bedzie miata roznica odlegtosci
wynikajagca z rozstawienia samochodow na starcie. Byto juz za pdzno, aby
cokolwiek z tym zrobi¢. Trzy sztuki GT40 Mark Il przekroczyty linie mety niemal
jednoczesnie: najpierw Miles i McLaren w samochodach Shelby American, a tuz



za nimi Hutcherson w samochodzie Holmana-Moody'ego ze stratg dwunastu
okrazen. Na horyzoncie nie byto widac¢ zadnego Ferrari, a kolejne cztery miejsca
przypadty zespotom w prototypach Porsche z silnikami o pojemnosci ponizej
dwoch litréw. Historyczny moment uwiecznity kamery telewizyjne i aparaty
fotograficzne. Ferrari zostato ostatecznie pokonane. Kto wygrat? Nie tylko
publicznos¢ miata watpliwosci. Wygrali startujacy z czwarte] pozycji Bruce
McLaren i Chris Amon! Rozgoryczonego catg sytuacjg, startujacego z drugiego
miejsca Milesa dzielito od zwyciestwa w jednym z ostatnich i najwazniejszych
wyscigow w jego zyciu zaledwie szes¢ metrow. Na koniec sezonu 1966 Ford
wyprzedzit Ferrari w klasyfikacji generalnej i zdobyt w serii World Sportscar
Championship puchar mistrzow  Swiata  konstruktorow. Jego samochody
triumfowaty na dtugim dystansie w Sebring, Daytonie oraz Le Mans i zajety
drugie miejsca w eliminacjach na Spa-Francorchamps oraz Monzie.

Le Mans 1966: MclLaren i Amon w drodz na dekoracje zwyciezcoéw



J-Car: ku przysztej chwale

Mark I, ktory wygrat w korcu w Le Mans nie byt ostatnim stowem Forda.
Od grudnia 1965 roku pod okiem Lunna pracowano intensywnie nad zupetnie
nowg maszyng o roboczej nazwie J-Car (mozna spotkac sie tez z oznaczeniami
J, GT-J, GT40-J i tym podobnymi kombinacjami), ktéra swojg nazwe
zawdzieczata zmianom w regulaminie FIA, ktore zamknieto w tak zwanym
zataczniku J do gtéwnych regulacji. Najwieksza nowoscia w modelu, obok
nowego nadwozia z waskim kokpitem, byto innowacyjne, aluminiowe podwozie,
wzmacniane strukturami o przekroju plastra miodu, ktére zajeto miejsce
najczesciej wykorzystywanej do tej pory, ciezkiej konstrukcji stalowej. Jako, ze
w samochodach nigdy wczesniej nie stosowano czego$ podobnego na taka
skale, produkcje tych elementdw powierzono dziatajagcej w przemysle lotniczym
firmie Brunswick Aerospace. W porownaniu do Mark [l nowy $cigacz Forda byt
Izejszy az o okoto dwiescie kilogramow! Pierwsza sztuka nauczyta sie jezdzic
0 witasnych sitach juz w kwietniu.

J-Car podczas jazdy testowej

J-Car odziedziczyt po GT40 Mark Il nieznacznie zmodyfikowane
zawieszenie, uktad hamulcowy oraz siedmiolitrowe V8 rozwijajagce w chwilach
najwiekszego uniesienia moc ponad pot tysigca koni mechanicznych. Zupetna
nowoscig byta za to automatyczna skrzynia biegdéw produkcji Kar Kraft o tylko
dwoch przetozeniach. W ramach przynoszacych nowe informacje testow
prototyp wziat goscinny udziat w prébach przed Le Mans w 1966 roku. Podczas
tych jazd osiagnat czas okrgzenia przebijajacy wynik najszybsze] zatogi, ktora
miata rzeczywiscie wystartowa¢ w wyscigu. Prace nad samochodem przerwata
Smier¢ Hansgena, a kilka miesiecy p6zniej na zesp6t Forda spadt kolejny cios.
Latem zbudowano drugi egzemplarz, tym razem w specyfikacji na mistrzostwa



Can-Am, w ktorego testach uczestniczyt Ken Miles. Wypadek na torze
Riverside w potowie sierpnia, ktérego doktadne] przyczyny nigdy nie ustalono
zakonczyt jego zycie.

Pierwszy egzemplarz zniszczono w crash-tescie. Jesienig gotowy byt
trzeci egzemplarz modelu, ktéry wyposazono w sprawdzong przektadnie T44
I wystano na miesigce intensywnych testow. W sumie na podwoziu J-Cara
sprawdzono az dwadziescia pie¢ roznych opcji nadwoziowych, poszukujac w
pierwszej kolejnosci sposobu na zmniejszenie oporow powietrza i zwiekszenia
stabilnosci przy najwiekszych predkosciach. Gdy J-Car przeszedt pomyslnie
przez geste sito ewolucji dotgczyt do rodziny GT40 jako Mark IV (tak naprawde
W jego nazwie nie byto cztonu GT40, ale tak samo, jak wczesniej GT stat sie
GT40, tak Mark IV stat sie GT40 Mk V). Na rok 1967 Ford przeznaczyt dziesie¢
miliondw dolarow na wyscigi samochodowe.

. J—Cr, prszfy Mark I w tunelu aerodynamicznym



Mark IV: nowa jakos¢ i kolejny sukces

Zupetnie nowy Mark IV zostat zbudowany w szesciu egzemplarzach (plus
jeden egzemplarz G7A na podwoziu J-Cara, powstaty z myslg o serii Can-Am).
Ostatecznie pojazd otrzymat szerokie, sptaszczone nadwozie z kabing kierowcy
umieszczong po srodku, przyjmujac standardy aktualne w prototypach Le Mans
nawet dzis. Jego konstrukcje wzmocniono dodatkowo stalowa klatka
bezpieczenstwa. Na poczatku sezonu nie byto jeszcze wiadomo czy Mk IV
zajmie miejsce Mk 11, ale klapa tych drugich podczas 24-godzinnego wyscigu na
Daytonie przypieczetowata nieodwracalnie ich los.

W debiucie na Sebring w rekach Bruce'a MclLarena i Mario Andretti'ego
Mk IV zdobyt pole position i siegnat po zwyciestwo. Pojedynek miedzy Fordem
oraz kolejnymi generacjami prototypow Ferrari z silnikami V12 trwat w nowym
sezonie w najlepsze. Na petli Daytona wtoskie samochody upokorzyty dotkliwie
Amerykanoéw i zdobyty cate podium, a najszybszy Ford byt dopiero szosty. W
24-godzinnym wyscigu Le Mans, ktorego juz nigdy wiecej nie wygraty, musiaty
ponownie uznac¢ wyzszos¢ GT40.

Le Mans 1967, zwycieski GT40 Mark IV i jego zatoga

Ford na kilka dni przed kolejnym Le Mans pokazat, ze czystka toczona na
torach wyscigowych catego Swiata nie konczy sie jedynie na samochodach
sportowych oraz prototypach i Enzo Ferrari bedzie miat kolejne, powazne
zmartwienie. Z trzeciej eliminacji mistrzostw sSwiata Formuty 1, Grand Prix



Holandii na torze Zandvoort przywieziono pierwsze zwyciestwo bolidu
zasilanego - po raz pierwszy! - stynng, widlastg 6semka o pojemnosci trzech
litrow z rodziny DFV z 32-zaworowag gtowica. Jednostka powstata po
potgczeniu sit z Cosworthem i Colinem Chapmanem, zatozycielem Lotusa. Silnik
ten pojawit sie najpierw u Lotusa, a pdzniej zasilat bolidy Matry, MclLarena,
Brabhama, Tyrrella, Williamsa, Ligiera i wielu innych. W ciggu kilkunastu lat
Zjego coraz nowszymi generacjami za swoimi plecami jezdzito kilkunastu
mistrzow Swiata oraz zwyciezcy dwoch edycji Le Mans. Po tytuty mistrzowskie
siegneto z nim az dziesie¢ razy pieciu roznych konstruktorow. Maszyny
z jednostkami DFV wygraty w sumie ponad 150 wyscigéw grand prix!

Carroll Shelby i GT40, ktory wygrat w Le Mans w 1967 roku

Na starcie francuskiego klasyka w 1967 roku pojawity sie cztery sztuki
Mark IV (po dwa w barwach Shelby American oraz Holman-Moody), na przeciw
ktorych stanety trzy nowe Ferrari 330 P4. Towarzyszyty im tez starsze Mark |l
i Mark |, wystawione przez prywatne zespoty, a takze miedzy innymi trzy Ferrari
412P. Egzemplarz Mk IV prowadzony przez mierzagcego 190 centymetrow
wzrostu Dana Gurney'a musiat przejs¢ dodatkowe modyfikacje: w miejscu
fotela kierowcy nieznacznie obnizono linie podtogi, a na drzwiach, ktore po
stronie kierowcy otwieraty sie wzorem pierwszych GT40 wraz z czescig dachu,
znalazto sie charakterystyczne wybrzuszenie (w kolejnych miesigcach ,babel”



pojawit sie tez w innych egzemplarzach). Inaczej zawodnik nie miat szans na
zmieszczenie sie za kierownica, ktory to problem rozwigzano w identyczny
sposob rowniez w starszych ewolucjach GT40. Amerykanski motor V8 o mocy
krgzacej w okolicach 530 koni mechanicznych pozwalat na rozpedzenie sie przy
odpowiednim ustawieniu ostatniego przetozenia skrzyni biegdbw nawet do 355
kilometrow na godzine!

Do towarzystwa majgcego na celowniku wygrang w klasyfikacji generalnej
dotaczyt rowniez kolejny projekt ze stajni Jima Halla. Byty to prototypowe
maszyny marki Chaparral z siedmiolitrowym, widlastym silnikiem o os$miu
cylindrach od General Motors, nowoczesnymi podwoziami, optywowymi
karoseriami, a takze ruchomymi skrzydtami z tytu, ktore reagowaty na pozycje
pedatow gazu i hamulca. Chaparrale, do ktorych przesiadt sie Phil Hill, podczas
kwalifikacji byty w Sciste] czotowce, ale pdzniej przestaty by¢ wiekszym
zmartwieniem - zaden nie dojechat do mety.

Ford Mark IV, piekna bestia

W sesji kwalifikacyjnej przed trzydziestym pigtym Grand Prix of
Endurance na Circuit de la Sarthe najszybszy byt Mk IV prowadzony przez
Mclarena, ktory zginat trzy lata pdzniej, w 1970 roku w Goodwood za
kierownica jednej ze swoich maszyn klasy Can-Am. Jego samochod w trakcie
wyscigu Le Mans na najdtuzszej prostej stracit tylng czes¢ nadwozia, co
powaznie go spowolnito i pozwolito na dojechanie do mety dopiero na
czwartym miejscu, za dwiema sztukami 330 P4. Oba egzemplarze Holmana-



Moody'ego nie ukonczyty zawodow, a Andretti rozbit swoje auto po
zablokowaniu hamulcow. Start wyscigu nie udat sie zarowno nowym Fordom
jak i Chaparralom, a przez pierwszg godzine niespodziewanie na prowadzeniu
utrzymywat sie stary Mk Il.

Z przewaga kilku okrazen nad prototypami Ferrari 24-godzinny wyscig Le
Mans w 1967 roku wygrata zatoga Gurney/Foyt. W tym roku padto kilka
rekordéw: pierwsza trojka pokonata po raz pierwszy dystans ponad pieciu
tysiecy kilometréow, a najszybszy samochdd rozpedzit sie do prawie 343 km/h.
Byto to pierwsze i jak dotad ostatnie zwyciestwo w Le Mans zespotu
amerykanskiego, amerykanskim samochodem i z amerykanskimi kierowcami.
Oprocz zatogi na podium pojawit sie rowniez sam Henry Ford |l wraz z zong,
ktorych Gurney w przyptywie radosci wraz ze wszystkimi zgromadzonymi
w poblizu potraktowat fontanng z wielkiej butelki szampana, ktorg ktos podat
mu do ragk. Tak oto narodzita sie tradycja soczystego oblewania zwyciestwa,
ktora kultywowana jest do dnia dzisiejszego w catym Swiecie sportow
motorowych. Poza Le Mans amerykanskim samochodom nie wiodto sie tak
dobrze i na koniec sezonu World Sportscar Championship marka musiata
pogodzi¢ sie z o wiele wiekszym dorobkiem punktowym konkurentéw z Europy,
zespotow Ferrari i Porsche.
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Le Mans 1967: Dan Gurney swietuje zwyciestwo i rozpoczyna tradycje lania szampana



GT40 na cywilne drogi: Mark Il

Jeszcze w 1966 roku ogtoszono nadejscie nowego podziatu maszyn
wyscigowych, ktory miat by¢ oparty o liczbe wyprodukowanych egzemplarzy.
Najwazniejsze byty trzy kategorie: prototypy, dla ktérych liczyto sie tylko to, ze
istniejg, samochody zbudowane w ciggu ostatnich 12 miesiecy w co najmniej 50
egzemplarzach oraz takie, ktorych powstato ponad 1000 sztuk. W pierwszej
klasie Ford miat Mark Il, a do drugiej juz rok wczesnie] wciggnat najbardzie]
licznego w rodzinie GT40 Mark |. Sprzedanie piecdziesieciu sztuk wyscigowej
bestii nie byto z pozoru zbyt tatwym zadaniem, dlatego tez zdecydowano o
konwersji modelu na... samochod przystosowany fabrycznie do zwyktego ruchu
drogowego. Mark | powstat tgcznie w 87 egzemplarzach, z czego az 31 byto
modelami w tak zwanej specyfikacji drogowej. Ale to nie Mark | miat byc
przebojem salonow sprzedazy Forda. Taka role napisano z mysla o powstajagcym
od poczatku jako pojazd drogowy modelu GT40 Mark IlI.

Podstawowe rdznice zewnetrzne miedzy Mk Ill, a poprzednimi
ewolucjami GT40 to caty przoéd i tyt nadwozia, ktorych panele wykonano
z wtokien szklanych. Nowy tyt wydtuzono, aby znalazto sie w nim miejsce na
symboliczny bagaznik, a przéd nieznacznie podniesiono i zamontowano w nim
zupetnie nowe, nie grzeszace uroda i podobienstwem do oryginatu, okragte
lampy (drogowy Mark | miat z tego wzgledu problemy z homologacjg w USA -
jego przeswit byt zbyt maty, a przednie Swiatta byty potozone zbyt nisko). Kazdy



z drogowych Mk Il osadzono na wyzszym, miekszym zawieszeniu oraz 15-
calowych, szprychowych felgach Borrani. Na potrzeby modelu zaadoptowano
rowniez uktad hamulcowy Girlinga, dwa zmniejszone zbiorniki paliwa
zabezpieczone 2-calowg warstwg pianki  poliuretanowej, nowy uktfad
kierowniczy, nowy ukfad wydechowy, 5-biegowg skrzynie biegow ZF oraz 2-
dyskowe sprzegto marki Borg & Beck znane z Mark .

Najwiekszg  nowoscia we wnetrzu, obok wykonczenia skorg
i regulowanych foteli z zagtowkami, byt drgzek dzwigni zmiany biegow
umieszczony w tunelu centralnym, a nie, jak w modelach wyscigowych, miedzy
fotelem kierowcy i jego drzwiami. Rozwigzanie takie utatwito znacznie
produkcje samochodu z kierownicg po jednej z obu stron (wszystkie poprzednie
budowano tylko z kétkiem po prawej). Na poktadzie Mk Il znalazty sie takze
odchylane szyby boczne, wydajny system wymiany powietrza i ogrzewania oraz
odtwarzacz kasetowy. W jednym z egzemplarzy na zyczenie klienta znalazt sie
nawet odbiornik telewizyjny i petnowymiarowa klimatyzacja.

Mk Ill, produkowany przez John Wyer Automotive, ktére przejeto
wczesniej Ford Advanced Vehicles, otrzymat silnik V8 przygotowany przez
zaktad Carrolla Shelby'ego. Jednostka o pojemnosci 4,7 litrow w porownaniu do
silnikow napedzajacych wyscigowe GT40 mogta pochwali¢ sie dos¢ skromnymi
parametrami: blisko 310 KM mocy i prawie 450 Nm momentu obrotowego.
Rozpedzenie sie do 100 km/h zajmowato okoto szes¢ sekund, a predkosc
maksymalna siegata w porywach sprzyjajacych wiatrow 270 km/h.

GT40 Mark Il naalonie samochodowym w Genewie w 2015 roku



GT40 Mk Il nie podbit serc klientéw ani nie zaspokoit ambicji Forda. Cena
(za nowosci 7-krotno$¢ nowego Mustanga), drastyczne rdznice stylistyczne
w stosunku do wyscigowego oryginatu i powodzenie Mk | sprawity, iz projekt
okazat sie catkowita pomytka. Powstato tylko siedem sztuk, trzy z kierownicg po
prawe] stronie i cztery z kierownicg po lewej stronie. Jeden, biaty, ostatni
zbudowany w 1969 roku egzemplarz pozostat w rekach Forda (podwozie
numer M3/1107). Fabryczny Mark Il nie znalazt uznania, ale sam GT40 zyskat
niesmiertelnos¢, pokonat czas i zakrzywit czasoprzestrzenn - nowe sztuki
w specyfikacji sprzed dekad mozna kupi¢ nawet dzisiaj! Pule cywilnych odmian
GT40 uzupetnit w potowie lat osiemdziesigtych zmodernizowany Mark V,
produkowany przy uzyciu oryginalnych form nadwozia z Mark | przez Safir
Engineering oraz JW Automotive, ktére weszty w posiadanie oryginalnych
dokumentow, czesci i praw do postugiwania sie oznaczeniem GT40. Model ten
zostat zbudowany w okoto 40 sztukach. Obecnie ,kontynuacje” GT40, wierng
oryginatowi (w niektérych przypadkach nawet 90% wymiennych czesci),
wytwarza na licencji Safir Spares LLC w kilku roznych wariantach amerykanskie
Superformance.

Superfrmance GT40 Continuation Series



Mirage M1: sierotka Marysia

John Wyer Automotive, ktore wchtoneto Ford Advanced Vehicles,
podjeto rowniez prébe zbudowania wtasnego samochodu wyscigowego pod
nowa marka Mirage. Mowa o coupe M1 w charakterystycznych barwach Gulf
Qil, dziatajgcego od poczatku stulecia giganta na rynku paliwowym. Auto na
dobra sprawe byto kolejng ewolucjg GT40. Taki rozktad stosunkoéw rodzinnych
utrzymywat oficjalnie Ford, ktéry potrzebowat punktow w mistrzostwach GT,
ale FIA odmowito rozpoznawania Mirage jako Forda i punkty byty liczone
oddzielnie. Maszyna zostata oryginalnie opracowana przez Lena Bailey'a jeszcze
przed przejeciem FAV jako GT40 grupy 6 i odznaczata sie przede wszystkim
znacznie lzejszym podwoziem oraz zmodyfikowana, zwezajacg sie ku gorze
I bardziej optywowg karoseria, nadajacg jej charakterystyczny, pocieszny ksztatt.
Pojazd zasilata 5,7-litrowa, widlasta 6semka o mocy w okolicach 450 KM. Do Le
Mans w 1967 roku wystawiono dwie sztuki Mirage, z ktérych zadna nie
dojechata do mety (jedng z nich prowadzit Jacky Ickx). Ze startow w kolejnym
sezonie mistrzostw Swiata model wykluczyta zamiana przepisow. Nastepny
samochod ze stajni Mirage, prototyp M2, byt juz konstrukcjg oparta na nowym
podwoziu, na ktorym posadzono silnik V12 od British Racing Motors, a pdzniej
jednostke napedowa opracowang przez Coswortha.

Mirage M1 powstaf'é na Ibagi.e G



Koniec ery gigantéw

Kariera wyscigowego Mark 1V, jak i Mirage M1, nie trwata dtugo.
Zakonczyta sie wraz z wejsciem w zycie nowych przepisow na poczatku roku
1968, ktore ograniczyty pojemnosc silnikow prototypow do bardzo skromnych
trzech litrow i samochodoéw klasy GT do pieciu litrow. Krok ten miat przede
wszystkim ograniczy¢ moc i predkosci rozwijane przez maszyny, za ktérymi nie
nadazaty srodki bezpieczenstwa. Giganci o wielkim litrazu odeszli na zawsze,
zakonczyta sie pewna era.

W wyniku tych zmian z rywalizacji wycofaty sie zaréwno fabryczne zatogi
Forda jak i Ferrari (tymczasowo), ale kariera amerykanskich maszyn trwata dale;j.
Pod skrzydtami JW Automotive Engineering powstaty prawie 5-litrowe
ewolucje GT40 Mark I, sponsorowane przez Gulf Oil, ktore kwalifikowaty sie do
grupy grand tourerow zbudowanych w ilosci co najmniej 50 egzemplarzy.
Honoru Forda postanowito broni¢ tez Alan Mann Racing, ktére obrato jednak
zupetnie inng sciezke. W tym przypadku zbudowano nowy model, znany
zarowno jako F3L i P68 z charakterystyczng, ptaskg karoserig reki Bailey'a.
Samochdéd powstat tylko w trzech egzemplarzach, ktoére zasilata widlasta
osemka o pojemnosci trzech litrow od Costwortha. P68 nie odnidst zadnego
sukcesu i dzisiaj mato kto pamieta o jego istnieniu.

GT40 w kolorach Gulfa podczas Festiwalu Predkosci Goodwood



Jeden z unowoczesnionych GT40 w malowaniu Gulfa powstat na bazie
rozmontowanego na czynniki pierwsze Mirage. Modele mogty pochwali¢ sie
miedzy innymi przeprojektowanymi nadwoziami o znajomych ksztattach,
wykonanymi z aluminium oraz tworzyw sztucznych, ktére wzmocniono
wioknami weglowymi, a takze 4,92-litrowymi silnikami V8 z nowymi gtowicami
o mocy ponad 430 koni mechanicznych, ktore w potaczeniu z obnizong masa
catego samochodu pozwolity w koncu na doréwnanie osiggami 7/-litrowym
Mark Il. Gtéwnymi konkurentami zespotow startujgcych w Fordach mieli byc
zawodnicy w Lolach T70 z pieciolitrowymi silnikami General Motors oraz
w starych Ferrari 250 LM, a poréwnywalne osiaggi wsrod prototypow miato
wyciggac starsze Porsche 907 oraz nowe 908, ktore byto gotowe mniej wiecej
W potowie sezonu.

Mirage 1 w kolorach Gulfa

Mozliwosci GT40 Gulfa daty o sobie zna¢ w 24-godzinnym wyscigu na
belgijskim Spa, ktory wygrat Jacky Ickx, przyszty dwukrotny wicemistrz swiata
Formuty 1. Niestety w Le Mans, ktére z powodow miejscowych zamieszek
przesunieto na wrzesien, Ickx nie mogt wystartowac. Wczesniej, podczas
wypadku na treningu przed Grand Prix Kanady, ztamat noge. Do Le Mans
wystawiono trzy sztuki GT40, ktérych gtownym zmartwieniem miata byc flota
czterech Porsche 908. W tym samym wyscigu znalazty sie tez prywatne, 4,7/-
litrowe GT40, ktore zasility statystyki zatdg konczacych zmagania przed czasem.
Pierwsze GT40 odpadto juz po 15 okrgzeniach z powodu awarii sprzegta,



kolejne polegto niedtugo po zmroku po poddaniu sie jego silnika. Niemieckie
auta, bedace dopiero na poczatku swojej kariery i ewolucji, zgodnie
z oczekiwaniami prowadzity w ciggu kilku pierwszych godzin, ale miaty
trudnosci z utrzymaniem sie na torze do samego konca. Trzy sztuki odpadty,
najzdrowsza ukonczyta wyscig na trzecim miejscu przed starszym 907/. Trzecie
GT40 dojechato do mety przed dwoma maszynami Porsche i trzema sztukami
dwulitrowych prototypow Alfy Romeo. Samochdéd Forda wygrat w 24-
godzinnym wyscigu Le Mans po raz trzeci z rzedu! Coupe prowadzili Pedro
Rodriguez i Lucien Bianchi, ktéry zginat rok pozniej w wypadku podczas testow
w Alfie Romeo przed kolejnym wyscigiem Le Mans. Rodriguez zgingt w 1971
roku na torze Norisring. Klasyfikacja generalna marek w pucharze World
Sportscar Championship zakonczyta sie w tym roku wygrang Forda przed
Porsche.

Bianchi i'R(;drfguez“Eo wygraniu Le Mans w 1968 roku



Szczesliwy numerek: 1075

Wbrew wszelkim prawidtom GT40 od JWA oparty sie prébie czasu
rowniez w roku 1969, dajac Fordowi czwarte z rzedu i poki co ostatnie
zwyciestwo w 24-godzinnym wyscigu Le Mans. Wyczyn ten byt tym bardzie
znaczacy, ze w mistrzostwach swiata World Sportscar Championship az siedem
z dziesieciu eliminacji padto tupem dominujgcych Porsche, a we Frangji
samochody z btekitnym owalem na masce musiaty stawi¢ czota nie tylko
nowoczesniejszym Porsche serii 908, ktére podchodzity juz pod 600 koni
mechanicznych i kilku raczkujgcym 917, ale rowniez nowym prototypom od
wracajacego po przerwie Ferrari oraz czajacym sie gdzies z tytu Matrom.

Konkurencja Fordow wykruszata sie godzina po godzinie. Juz na
pierwszym okrazeniu rozbito sie 917 prowadzone przez Johna Woolfe'a, ktory
zgingt na miejscu. W zbiornik paliwa z roztrzaskanego Porsche wjechat Chris
Amon w nowym Ferrari 312P, ktére skonczyto w ptomieniach. Po czterech
godzinach odpadto 908 z awarig przegrzanej skrzyni biegdéw, po szesciu
godzinach jedno z czotowych 917 zaczeto traci¢ olej, a w kolejnym wozie ze
Stuttgartu wspotpracy odmowito sprzegto. Nad ranem na torze brakowato juz
kilku Porsche. Pozostate jechaty na prowadzeniu, ktore oddaty GT40 dopiero
w niedziele po godzinie jedenastej gdy w jednym z 917 zawiodto kolejne
sprzegto. Na pot godziny przed koncem na pierwszej pozycji jechato ponownie
908, ale umiejetnie prowadzony Ford byt szybszy w zakretach i na prostej
Mulsanne, na ktorej wykorzystat tunel rozrzedzonego powietrza za niemieckim
autem.

Le Mans 1969,-/CI<X/OIiVi€I’ wygrywajq kilkadziesigt metréw przed Porsche



Zwycieska maszyna z zatogg w sktadzie Jacky Ickx i Jackie Oliver
o zaledwie kilkadziesigt metrow wyprzedzita najszybsze Porsche 908! Nie liczac
finiszu Fordow w Le Mans w 1966 roku byta to najmniejsza odlegtos¢ miedzy
dwoma pierwszymi zatogami na mecie w historii imprezy. Co jeszcze bardziej
niezwykte byt to... doktadnie ten sam samochdd, ktéry wygrat rok wczesniej,
coupe na podwoziu o numerze 1075! W historii Le Mans byt to pierwszy taki
przypadek (podobna sztuka udata sie kierowcom prototypowego Porsche 956
w latach osiemdziesigtych i spydera produkcji TWR z silnikiem Porsche w latach
dziewiecdziesigtych)! Kolejny GT40 byt trzeci, a prywatny, 4,7-litrowy Mark |
ukonczyt wyscig na wysokim, szostym miejscu. Wyscig ten przeszedt do historii
jako ostatni, ktory kierowcy zaczynali od tradycyjnego biegu do swoich
samochodow stojacych po przeciwne] stronie drogi. Wiekszos¢ z nich, aby
wystartowac jak najszybciej, zapinata pasy przewaznie dopiero na dtugie
prostej, co nie wszystkim wychodzito na zdrowie. Tej niebezpiecznej praktyce
jawnie sprzeciwiat sie Ickx, ktéry do samochodu podszedt wolnym krokiem,
wsiadt, zapiat pasy i ruszyt jako jeden z ostatnich. Nowy prototyp Ferrari po
licznych perypetiach ukonczyt gonitwe dopiero na dziewietnastym miejscu, a od
kolejnego sezonu w Le Mans na dfugie lata zapanowato Porsche. JW
Automotive na kolejnych prototypach napedzanych silnikami Forda, nie
majacymi juz prawie nic wspolnego z GT40, startowato jeszcze do potowy lat
siedemdziesiatych, a w roku 1970 w Le Mans wystgpito w roli jednego
z oficjalnych partnerow Porsche z nowymi 217K u progu ich ogdélnoswiatowej
dominacji.

Wszyscy na start! Kto pierwszy, ten lepszy!



GT40: jestem legendq

Szacuje sie, iz oryginalny GT40 w wersjach od Mark | po Mark IV oraz
prototypach powstat w ilosci od 125 do 150 egzemplarzy. Doktadna liczba nie
jest mozliwa do zweryfikowania z racji przechodzenia licznych egzemplarzy
przez jeszcze liczniejsze ewolucje, budowe niektérych aut bez numerowanych
ptyt podtogowych oraz produkcji nowych, nie w petni oryginalnych
samochodoéw skonstruowanych w oparciu o pozostate czesci zapasowe czy po
prostu samej klasyfikacji — co dokfadnie zaliczy¢ do rodziny GT40, a czego juz
do niej nie nie zaliczac¢?

Grupa klasycznych GT40 podczas cyklicznego Goodwood Revival

Rozmach catego projektu sprawit, ze roznego rodzaju czesci zapasowych
nie brakuje do dnia dzisiejszego i juz za czasow jego Swietnosci na bazie GT40
powstato kilka unikatowych pojazdéw. Nalezy wsrod nich wymienic supercoupe
Shelby Lone Star, ktére powstato w jednym egzemplarzu w zaktadzie Wyera
oraz unikatowe pojazdy Franco Sbarro z silnikami pochodzacymi z GT40, coupe
Dominique Ill, spydera CanAm czy zmodyfikowany grand tourer Bizzarrini.

Oryginalne, utytutowane egzemplarze GT40 osiggaja dzis rekordowe ceny
na aukcjach, o ile tylko sie na takich pojawig. W 2005 roku jeden z pierwszych,
prototypowych egzemplarzy z 1964 roku z numerem podwozia GT/103
(najnizszy numer GT, ktory przetrwat do dzis) sprzedano za ponad 2,5 miliona
dolaréw. Za jego kierownica zasiadali Miles, McLaren i Hill, a pojazd 6w dat
Fordowi pierwsze zwyciestwo w Daytonie. W roku 2008 Mark | z numerem



podwozia 1065 zostat sprzedany na licytacji za 1,465 miliona dolaréw. W roku
2009 pod mtotek trafit tez GT40 z 1965 roku z podwoziem numer 1018. Jego
cena miata siega¢ nawet 1,1 miliona funtow brytyjskich.

W ostatnich latach oryginalne GT40 wspiety sie na rekordowy putap
cenowy. Egzemplarz z 1968 roku w barwach Gulfa, ktoéry stuzyt jako samochod
do filmowania scen na torze w filmie "Le Mans" ze Steve'm McQueenem w roli
gtownej sprzedano latem 2011 roku za rekordowa wsrod aukcji na terenie USA
sume jedenastu miliondow dolarow. Na wiosne 2014 roku inna sztuka,
prototypowy GT/104 z 1964 toku, zmienita wtasciciela poprzez aukcje za
siedem milionow dolaréw. Na poczatku roku 2015 wtasciciela za blizej
nieokreslong kwote zmienit egzemplarz, ktéory wygrat w Le Mans czterdziesci
dziewiec lat wczesnie].

Rekreacje, kontynuacje i repliki wszelkiego typu sg znacznie tansze - te
najmniej zadowalajgce potrafig kosztowac jedynie 40 tysiecy dolaréw, a te
zrzadzeniem losu korzystajace z oryginalnych czesci nawet cwierd miliona
dolaréw. Legenda GT40 pobudza wyobraznie mitosnikow samochodéw do dnia
dzisiejszego | napedza wszystkich gtodnych podobnych sukceséw. Dzieki nim
legenda jest wiecznie zywa, czasem troche mniej, jak w przypadku konceptow
GT70 i GT90, a czasem bardziej, jak w przypadku zupetnie nowych GT
dwudziestego pierwszego wieku.

Pierwszy GT XXI wieku i GT40 Mark [l1



GT70: brzydkie kaczgtko

GT70 z legendg ma wspodlng witasciwie jedynie chec rywalizacji i nazwe,
ktorg w sprytny sposob probowat zwrdci¢ na siebie uwage brytyjski oddziat
Forda. Auto inspirowane miedzy innymi Lancig Stratos powstato w 1970 roku
gtownie z myslg o startach w rajdach samochodowych, w ktérych jednak nigdy
nie wzieto udziatu z powodu zmian w przepisach i odptyniecia znacznych
Srodkow finansowych na opracowanie niezliczonych wariantow Escorta. Pojazd
zostat przygotowany przy wspotpracy z finskimi mistrzami kierownicy, Hannu
Mikkolg i Timo Makinenem, z ktéorymi konsultowano projekt wnetrza, a za jego
warstwe technologiczng odpowiadat Len Bailey, jeden z cztonkow oryginalnego
sktadu, pracujacego nad pierwszym GT40. Karoserie zaprojektowano w studiu
stylistycznym Forda w Turynie. Prace przy znacznie ograniczonym budzecie nad
coupe GT70 zakonczyty sie budowag tylko szesciu podwozi, ktore w najlepszym
przypadku wyposazone byty w umieszczone centralnie silniki o szesSciu
cylindrach w ukfadzie V, pojemnosci blisko trzech litrow i mocy okoto 130 koni
mechanicznych.

GT70, ktéry pozostat tylko eksperymentem



Transit Supervan

W roku 1966 przebojem Forda na catym Swiecie stat sie uzytkowy
Transit. Niezawodna maszyna byta wykorzystywana w tysigcach egzemplarzy
przez takie stuzby jak policja, pogotowie ratunkowe, straz pozarna, pomoc
drogowa czy wszelkiego typu firmy przewozowe i osoby prywatne, w tym
jezdzace z koncertami zespoty popowe. W roku 1971 przeprowadzono retusz
karoserii nadwozia Transita, a w wielkanocny poniedziatek na tor Thruxton
przed 40-tysieczng publicznosciag wyjechat niesamowity Supervan. Samochdéd
zostat zbudowany do celéw promocyjnych na specjalne zamdwienie brytyjskie]
komorki Forda przez Terry Drury Racing, a za punkt wyjscia postuzyto...
podwozie GT40! Piekielna maszyna z pieciolitrowym silnikiem V8 mogta
rozpedzi¢ sie az do 270 km/h. W roku 1984 powstat Supervan I, ktory zostat
zbudowany na podwoziu C-grupowego prototypu C100 z Le Mans i napedzany
byt silnikiem V8 serii DFY od Coswortha. W potowie lat dziewiecdziesiatych
zbudowano Supervana lll, pod ktorym ukryto technologie prosto z Formuty 1,
w tym ponad 650-konny silnik Coswortha.

Supervan lll, GT70 i GT40



GT90: "prawie" robi wielkq rdznice

GT90 zostat pokazany na salonie w Detroit w 1995 roku jako zapowiedz
nowego ruchu stylistycznego Forda oraz... nowoczesne po wszelkimi wzgledami
wcielenie GT40. Z zacnym przodkiem z pewnoscig tgczyty go wielkie ambicje.
Futurystycznie nakreslona machina straszyta ostrymi liniami, aktywnymi
elementami aerodynamicznymi i poczwornie dotadowanym silnikiem w ukfadzie
V12 o mocy przeszto 700 koni mechanicznych. Predkos¢ maksymalna super
coupe miata siegac¢ prawie 380 kilometrow na godzine, a smiate plany produkcji
seryjnej przebakiwaty nawet cos o 900 KM | przekroczeniu czterech setek.
Nieoficjalnie moéwi sie, iz miato powsta¢ 100 egzemplarzy, do czego nigdy nie
doszto gtownie ze wzgledu na liczne przeszkody technologiczne i oczywiscie
finanse (sam projekt prototypu pochtonat trzy miliony dolardw). Jeszcze nie tak
dawno wydawato sie, iz jedyny egzemplarz GT90 zagingt w odmetach
przesztosci albo zostat po prostu zniszczony, ale na szczescie zaden z czarnych
scenariuszy nie okazat sie prawda - auto wyptyneto na Swiatto dzienne na
jednej z aukcji na poczatku 2010 roku.

Futurystyczny GT90, wizja roku 1995



GT40: reinkarnacja

Modty wyznawcow kultu GT40 | wszystkich oczekujgcych od Forda
czegos, co zjadatoby Corvette i Vipera na Sniadanie i przybrato najwazniejsze
cechy oryginatu zostaty wystuchane blisko czterdziesci lat po jego powstaniu.
W roku 2002 w Detroit w ramach serii ,Zywe Legendy” zadebiutowat
koncepcyjny model noszacy nie inne oznaczenie, jak tylko GT40, ktory na
pierwszy rzut oka... mozna byto pomyli¢ z pierwowzorem (pod szyldem ,Living
Legends” pojawit sie rowniez Thunderbird, Mustang i Forty-Nine)! Wzorowang
na GT40 z lat szesc¢dziesigtych karoserie auta, ktére z miejsca zrobito furore,
zaprojektowat Camilo Pardo, a mechanika zajat sie zespot fordowskiego Special
Vehicle Team, ktéremu doradzat sam Carroll Shelby. Super coupe, zbudowane
jak na USA nie przystato na aluminiowej ramie przestrzenne] z niezaleznym
zawieszeniem, wyposazono w aluminiowe, dotadowane V8 o pojemnosci 5,4
litrow 1 mocy przeszto 500 koni mechanicznych, ktére potaczono z przektadnia
ZF. Nazwe GT40 uzyto na mocy porozumienia z kolejnym wcieleniem firmy
Safir, cho¢ tak naprawde miato ono tylko historyczne znaczenie - koncept
mierzyt blisko 44 cale wysokosci. Wersje produkcyjng nazwano po prostu GT.
Produkcyjng? Tak! Jej powstanie ogtoszono zaledwie 45 dni po premierze
sensacyjnego konceptu.

Prototyp pierwszego GT w XXI wieku obok oginalego TO



Uwielbiam zapach spalonej gumy o poranku

Juz w sezonie 2003 na szeregu imprez promocyjnych i salonow
samochodowych brylowaty przedprodukcyjne egzemplarze GT, a model pojawit
sie jako gwiazda Festiwalu Predkosci Goodwood ze specjalng instalacja
obrazujacg wygrang z 1966 roku. GT trafit oficjalnie do sprzedazy w roku 2004.
Samochdd nie roznigey sie prawie niczym od konceptu oferowat dotadowang
sprezarkg Eaton, widlastg dsemke o pojemnosci 5,4 litrow, mocy prawie 560
KM i momencie obrotowym siegajgcym 680 Nm. Takie parametry pozwalaty na
kondensacje najmocniejszych wrazen w 3,6 sekundach potrzebnych na
rozwiniecie 100 km/h i predkosci maksymalnej siegajacej 330 km/h. Szczesliwi
ci, ktérzy poddali sie urokowi GT, a wsrdd nich sam Jeremy Clarkson ze stynna
serig awarii i domniemanych kradziezy jego egzemplarza.

Zupetnie nowy GT z pierwowzoru zaadaptowat miedzy innymi drzwi
wcinajace sie w dach, naturalnie wentylowane fotele, wzornictwo poktadowych
wskaznikoéw i ponadczasowe, czyste linie. Z przodu opierat sie na 18-calowych
felgach, z tytu na 19-calowych, wszystkich odzianych w ogumienie Goodyear
EFagle F1. Kanaty prowadzace powietrze na catej dtugosci auta oraz dyfuzor
zaprojektowano tak, aby uzyskac jak najwiekszy efekt przyziemny (przysysania
sie samochodu do jezdni), dzieki czemu uniknieto szpecacego sylwetke



ospoilerowania. Tylne skrzydto niezauwazalnie zintegrowano w  kaczym
kuprze”. Nadwozie modelu wykonano w wiekszosci z aluminium i tworzyw
sztucznych, a wewnetrzng czes¢ pokrywy silnika z wtdkien weglowych. Obecny
w koncepcie uktad hamulcowy firmy Alcon wymieniono na pakiet Brembo.
W jednostce napedowej nalezgcej do modularnej serii Forda MOD znalazto sie
az 85% zupetnie nowych, ruchomych czesci. Naped przekazywano tylko na
tylng o$ poprzez szeSciostopniows, reczng skrzynie biegdéw Ricardo oraz
mechanizm réznicowy o ograniczonym poslizgu.

Rok 2004, GT wraca, ale tylko na zwykte drogi

Cykl produkcyjny GT trwat nieco ponad dwa lata i zakonczyt sie na 4038
egzemplarzach, wsrod ktorych znalazty sie specjalnie lakierowane edycje
limitowane, jak Heritage i Tungsten Grey. Do sprzedazy w Europie
przeznaczono tylko 100 sztuk. W tym czasie w nawigzaniu do oryginalnego
GT40 X1 powstat rowniez otwarty GTX1, budowany przez zewnetrzng firme,
Genaddi Design Group. Nie byty to jednak nowe egzemplarze, ale
modyfikowane z btogostawienstwem Forda, zamkniete GT. W roku 2009 pod
mtotek trafity dwie zupetnie nowe sztuki GT, ktoére stuzyty jako wystawowe
modele i ukrywaty sie w magazynach Forda, jedne z pierwszych sztuk, jakie
wyprodukowano. Byty to egzemplarze numer YF400006 i YF400007,
samochody sprzedano za skromne 187 i 181,5 tysigca dolaréow. Jak bardzo
skromne? Mozna przekonac sie o tym sledzac ceny, ku ktorym GT wspina sie
Z miesigca na miesigc na publicznych aukcjach. Licytacje najlepiej zachowanych
sztuk z przebiegiem niecatego tysigca mil konczyty sie w roku 2015 kwotami



przekraczajagcymi 350 tysiecy dolaréw. Czy w planach marki byt kolejny GT7?
Przedstawiciele Forda na to pytanie nabierali wody w usta.

Ford GT stat sie ulubiencem tuneréw z catego sSwiata, ktorym nie
brakowato wyobrazni i zahamowan, szczegolnie gdy schodzito na watek
wykorzystania samochodow do wyscigdw na ¢wierc lub pot mili. W tej kategorii
znajdziemy podwojnie dotadowane maszyny budowane przez amerykanskie
firmy, ktorych moce znaczaco przekraczajg 1000 KM. GT w 1000-konnym
wydaniu Hennessey'a mogt na przyktad rozpedzac sie do 380 km/h. GT od PPR
rozpedzit sie z kolei do 402,3 km/h. Absolutny rekord nalezy jednak do spoftki
Heffner Performance i Hofman Motorsport. Ford GT, z ktérego wspolnymi
sitami wycisneli przeszto 1900 koni mechanicznych rozpedzit sie w 2010 roku
do imponujacych 429,6 km/h!

Nowe opony potrzebne za 3, 2...

Na znacznie zmodyfikowanym podwoziu z Forda GT zbudowano w 2004
roku jeszcze dwa koncepty, upamietniajgce przede wszystkim dokonania
Carrolla Shelby'ego: roadster Shelby Cobra oraz coupe Shelby GR-1. Oba byty
napedzane umieszczonymi z przodu silnikami V10 o pojemnosci 6,4 litrow oraz
mocy przeszto 600 koni mechanicznych.



Le Mans 2010: Ford GT wraca na Circuit de la Sarthe

Mimo iz Ford nie podjat osobiscie proby wytuskania z nowego GT
potencjatu, ktéry mozna by wykorzysta¢ na torach wyscigowych, zrobity to inne
firmy. Na najwieksza uwage zastuguje tu szwajcarskie Matech Concepts, ktore
zaczeto od grupy GT3, wygrywajac europejskg serie w sezonie 2008 (inni
zaangazowani uczuciowo w tego typu przedsiewziecia to m.in. japonskie DHG
Racing, belgijskie PSI Experience, amerykanskie Doran Racing i Falken Tires oraz
brytyjskie RPM Motorsport). W kolejnym etapie prac nad amerykanskim wozem
przy wsparciu oddziatow Ford Racing i Ford Motorsport firma przygotowata
Forda GT1, ktory miat wystartowac w nowo powstatej serii GT1 World.

Wyscigowy Ford GT1 od Matech Concepts

W pierwszym sezonie GT1 World z 560-konnego Forda korzystato
Matech Competition i Marc VDS Racing Team, a maszyng startowat miedzy
innymi Romain Grosjean, przyszty kierowca Formuty 1 na peten etat. W tabeli
koncowej Ford zajat trzecie miejsce na szes¢ marek, Matech byto pigte na
dziesie¢ zespotow, a Marc VDS ésme. Ford GT1 pozwolit na wygranie dwoch
z dziesieciu wyscigow. W roku 2010 oba zespoty otrzymaty zaproszenie od
Automobile Club de 'Ouest do 24-godzinnego wyscigu Le Mans. Matech
wystawit dwa samochody (w tym jeden z nietypowa, zenskg zatogg z trzema
Szwajcarkami w wieku 24-25 lat), a Marc VDS jeden. Zaden z nich nie dojechat
do mety z powodow awarii. Zatoga, ktéra odpadta ostatnia utrzymata sie 171
okrazen (wyscig wygrat fabryczny zespot Audi w  prototypie R15, ktory
przejechat 397 kotek).



Rok 2010, Ford GT wraca do 24-godzinnego wyscigu Le Mans

Fordy GT wykorzystywano w kolejnych dwoch sezonach pucharu GT1
World, ktory rozwigzano po zakonczeniu sezonu 2012, ale nigdy nie byty one
wiekszym zagrozeniem dla konkurencji w samochodach Aston Martina, Nissana,
Ferrari, McLarena czy Audi. W roku 2011 prywatny GT najnizszej klasy LM GTE
Am wystartowat w Le Mans w barwach zespotu Robertson Racing i dojechat do
mety na pozycji 26 w generalce i trzeciej] w swojej klasie. W sezonie 2013
miejsce GT1 World zastgpit puchar GT Series, w ktorym wystartowat okoto
500-konny Ford GT w specyfikacji GT3. Maszyna znikneta z toréw w kolejnym
sezonie, w ktérym zawody przeksztatcono w puchar Blancpain Sprint Series.
Rozdziat zostat zamkniety, ale historia auta nie dobiegta wcale konca. Wiekowa
maszyna, pierwszy GT dwudziestego pierwszego wieku wykorzystywany jest do
dnia dzisiejszego w réznych seriach wyscigowych nizszego szczebla, na przyktad
w pucharze VLN na torze Nuerburgring.



Supersamochdd z piwnicy

Zanim wyscigowe GT formatow GT1, GT2 i GT3 zdazyty catkowicie
ostygna¢ w eterze pojawity sie doniesienia o przygotowywaniu przez Forda
zupetnie nowej generacji GT, ale oficjalnie nikt nie puszczat pary z ust. W tym
czasie oryginalnemu GT40 stukneta piec¢dziesigtka, przemyst samochodowy
skrecit ostro w kierunku coraz wiekszego zmniejszania i coraz bardziej
powszechnego turbodotadowania silnikow, a Swiatem zawtadnety juz nie super,
ale hiper samochody sportowe zupetnie nowej generacji: modele Ferrari,
MclLarena i Porsche z hybrydowymi uktadami napedowymi, ktorych moc
przekraczata 900 koni mechanicznych. W krajobraz egzotykow na state wpisaty
sie rownolegle idagce w jeszcze innych kierunkach projekty marek Pagani
I Koenigsegg, dzieki ktorym sztuka i inzynieria zostaty wyniesione na nowy
poziom. Zwiastundw nowego GT nie byto widac, nie byto stychacd, nikt o niczym
nie widziat, a Ford w dalszym ciggu milczat. Czyzby kolejny GT byt tylko
poboznym zyczeniem? Nie!

Ford GT w formie na rok 2015

W potowie stycznia 2015 roku na salonie samochodowym w Detroit
zaprezentowano catemu Swiatu prototyp zupetnie nowego Forda GT.
Niespodziewang premiere zachowano w Sciste] tajemnicy do samego konca
dzieki... ograniczeniu pracujgcego nad nim zespotu do minimum i zamknieciu go
pod kluczem w podziemiach jednej z placowek w centralni Forda gdzies na
terenie Dearborn, do ktérego nie docierato Swiatto dzienne, a wieksze ulewy
konczyty sie matymi podtopieniami. Dostep do pomieszczenia, w ktorym



powstawat nowy GT miato tylko kilkanascie osob, w tym stylisci i kluczowi
inzynierowie, a trwajace kilkanascie miesiecy prace wigzaty sie niejednokrotnie
z zostawaniem po nocy lub na weekendy. Konspiracja siegata poziomu, na
ktorym premiera samochodu miata by¢ niespodziankg nawet dla niektérych
przedstawicieli zarzadu firmy.

Coupe, bedace popisem technologicznych mozliwosci Forda i okretem
flagowym oddziatu Ford Performance, zostato zbudowane wokdét weglowego
kadtuba przedziatu pasazerskiego z aluminiowymi ramami po obu stronach,
ktory przykrywa karbonowa karoseria z ruchomymi elementami i interesujgcymi
koncepcjami aerodynamicznymi, jak tunele miedzy tylnymi nadkolami i komorg
silnika oraz kanaty w obrebie przedniej osi. Dla modelu produkowanego
seryjnie, ktéry miat odbiega¢ od prototypu jedynie w detalach, przewidziano
pierwsza w przemysle samochodowym, przednig szybe typu Gorilla Glass od
firmy Corning. To rozwigzanie niezwykle lekkie i wytrzymate, ktore do tego
czasu byto znane przede wszystkim... uzytkownikom smartfonow.

GT nowej ery, w sprzedazy od rou Olé

Dwuosobowy pojazd z unoszonymi do gory razem z progami drzwiami
uzbrojono w adaptacyjne zawieszenie z mozliwoscia regulacji przeswitu oraz
kilkoma trybami jazdy, weglowo-ceramiczne tarcze hamulcowe z zaciskami
Brembo i dwusprzegtowa skrzynie o siedmiu biegach w uktadzie transaxle
(skrzynia biegdw za tylng osig), przekazujacg naped tylko na tylng o$ z
ogumieniem Michelin Pilot Super Sport Cup 2. Maszyne nafaszerowano ponad
50 czujnikami, ktore w ciggu kazdej godziny potrafia zebra¢ przeszto sto



gigabajtow danych oraz ponad 25 mikroprocesorami, z ktorymi wigze sie ponad
dziesie¢ milionow linii kodu oprogramowania. Na kierowce czekata sptaszczona
u gory i u dotu kierownica z przetagcznikami, cyfrowe wyswietlacze oraz ekran
dotykowy.

Silnik? O widlastej 6semce nie ma mowy, ale o hybrydzie tez nie. Sercem
nowego GT jest motor odpowiadajacy jego czasom: umieszczona centralnie,
widlasta szostka z rodziny EcoBoost o pojemnosci trzech i pot litrow z dwiema
turbosprezarkami i korzeniach w amerykanskich, wyscigowych prototypach
klasy Daytona. Z mocg przekraczajagca 600 koni mechanicznych bedzie to
najmocniejsza, drogowa jednostka Forda tego typu.

Nowy GT postawiony w centrum z Londynu z celowo zaklejonym
znaczkiem Forda wprowadzit przechodniéw w zaktopotanie. MclLaren, Ferrari,
Lamborghini, Pagani? Forda nikt sie nie spodziewat, a w kazdym razie nikt, kto
trafit do materiatu zmontowanego do publikacji.

Kabina prototypowego GT



Urodzinowe prezenty

Drugi Ford GT dwudziestego pierwszego wieku zadebiutowat doktadnie
miedzy piecdziesigtymi urodzinami pierwszego GT i piecdziesiatg rocznica
pierwszej z czterech wygranych samochodéw Forda w 24-godzinnym wyscigu
Le Mans. To wydarzenia, obok ktorych nie mozna przejs¢ obojetnie i ktére
zainspirowaty do dziatania nie tylko amerykanskiego giganta.

GT na podwoziu P/1046, zwyciezca Le Mans z 1966 roku

/ okazji pie¢dziesigtej rocznicy wygranej w Le Mans amerykanskie RK
Motors Charlotte, ktére trudni sie sprzedazg i serwisowaniem klasykéw oraz
Rare Drive, specjalisci od renowacji zabytkowych pojazdow, podjety sie
przywrocenia do oryginalnego stanu bezcennego GT40 na podwoziu P/1046,
ktory na poczatku 2015 roku zakupit Rob Kauffman, wtasciciel RK Motors.
Czarne coupe z numerem 2 zostato okrzykniete w 1966 roku zwyciezca Le
Mans, a jego kariera dobiegta konca w kolejnym sezonie po awarii skrzyni
biegdw i wypadku podczas 24-godzinnego wyscigu na petli Daytona. Do stanu
z 1966 roku miato by¢ przywrécone wszystko, tgcznie z najmniejszymi detalami
karoserii, wnetrza i podwozia, nieustannie porownywanymi z oryginalnymi
planami i zdjeciami, a nawet wspomnieniami 0oséb majgcych pierwotnie do
czynienia z samochodem. Maszyna ma by¢ gotowa na sierpniowy, kalifornijski
Pebble Beach Concours d'Elegance.

/Z witasng inicjatywa zwigzang z pierwszg wygrang GT40 w Le Mans
wyszto rowniez Superformance, Safir GT40 Spares i Shelby American. Cata



trojka przygotowata urodzinowy, limitowany do zaledwie dwudziestu
egzemplarzy model 50th Anniversary GT40 Mark I, do ktérego polecana jest
widlasta 6semka 427 FE o pojemnosci siedmiu litréw i mocy okoto 385 koni
mechanicznych prosto z katalogu Shelby (Superformance sprzedaje nowe GT40
bez uktadu napedowego). Auto bedzie oferowane z kierownicg i drgzkiem
zmiany biegdw po prawej stronie w trzech wariantach kolorystycznych
z charakterystycznymi, pociggnietymi wzdtuz karoserii pasami. Kazdy bedzie
nawigzywat do startujgcych oryginalnymi GT40 kierowcow: czarny Bruce
MclLaren Edition ze srebrnymi pasami, btekitny Ken Miles Edition z biatymi
pasami i czerwony Dan Gurney Edition z biatymi pasami. Kazdy egzemplarz
otrzyma zgodne z oryginatami, kolejne numery podwozia. Dla serii rocznicowej
zarezerwowano przedziat od GT40 P 2050 do 2069.

GT40 Continuation Series od Superformance



Gotowos¢ bojowa

Czy Ford pozostawit przygotowanie nowego, wyscigowego GT na sezon
2016 innym? Nie! Tym razem marka wzieta wszystkie sprawy we witasne rece
ijuz w czerwcu przed osiemdziesigtym trzecim wyscigiem Le Mans pokazata
uwieziony na podescie prototyp torowego GT, ktorego czekaty jeszcze dtugie
miesigce testow oraz misternego strojenia. W pracach nad autem Fordowi
towarzyszyli eksperci takich firm, jak Roush Yates Engines, Castrol, Michelin,
Forza Motorsport, Sparco, Brembo, Chip Ganassi Racing with Felix Sabates
(CGRES) i przede wszystkim kanadyjskiego Multimatic Motorsports. Samochdéd
zaprojektowano od podstaw specjalnie z myslg o dtugodystansowym pucharze
Swiata World Endurance Championship i klasie LM GTE Pro pod skrzydtami
FIA, w ktorej startujg maszyny marek Ferrari, Porsche, Chevrolet i Aston Martin
oraz potnocnoamerykanskim pucharze SportsCar Champnionship i klasie GTLM
pod rzadami IMSA, w ktérym konkurentami bedg zespoty z samochodami marek
Ferrari, Chevrolet, Porsche oraz BMW. Gwozdziem programu mistrzostw $wiata
FIA WEC jest oczywiscie 24-godzinny wyscig Le Mans.

Bojowy GT od Ford Performance

Drogowy i wyscigowy GT byty przygotowywane rownolegle, co byto
pierwszym tego typu przedsiewzieciem w historii Forda. Oprocz oczywistych
roznic — mniej skomplikowane swiatta, pakiet aerodynamiczny, 15-calowe kofta,
zawieszenie, hamulce, kabina, regulaminowa zwezka w ukfadzie dolotowym
silnika, fotel tylko dla kierowcy, ewakuacyjny wtaz na dachu - miedzy tymi



dwoma samochodami znalazto sie wiele innych, interesujgcych zmian, o ktérych
istnieniu mozna byto przekonac sie tylko po blizszym zbadaniu. W przypadku
torowego GT koncowki skroconego uktadu wydechowego wyprowadzono po
bokach, tuz przed tylnymi kotami. W modelu drogowym ujscie gorgcych spalin
znalazto sie w wysoko potozonej parze okragtych otworéw nad linig zderzaka.
W wyscigowym coupe w tych samych otworach zainstalowano kamere i radar,
stuzace ostrzeganiu w czasie rzeczywistym o zblizajagcych sie samochodach
rywali lub znacznie szybszych prototypach wyzszych klas, tgcznie z podawaniem
ich odlegtosci oraz predkosci. Pojazd torowy wyrdznia sie rowniez miedzy
innymi wlotem powietrza na dachu i dodatkowymi wlotami typu NACA po
bokach, ktore oryginalnie wymyslono w przeddzien pierwszych podbojow
kosmosu i ktéorych zadanie polega przede wszystkim na dostarczaniu
schtodzonego powietrza przy najmniejszych zaktdceniach jego przeptywu (na
zdjeciach widoczny jest prototyp pozbawiony tych oraz innych detali). Tego
typu otwory stosowane sg powszechnie w sporcie motorowym i nie mogt sie
bez nich obejs¢ takze pierwszy GT40.
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GT g’rody sukceséow



Wszystkie drogi prowadzq do Le Mans

Wyscigowy Ford GT z widlastg szostkg EcoBoost o mocy ograniczonej
celowo do okolic maksymalnie 550 koni mechanicznych zadebiutowat w boju
pod koniec stycznia 2016 roku. Jego pierwszy wystep nalezat do najciezszych
z mozliwych. Byt nim 24-godzinny wyscig na torze Daytona, ktory otwierat
kolejny sezon serii SCC. Na starcie prestizowej gonitwy stanety dwa
egzemplarze, ktére zgodnie z przewidywaniami miaty za zadanie przede
wszystkim dojecha¢ do mety. Pod tym wzgledem mozna mowic o matym
sukcesie: obie sztuki $mignety po dobie pod flaga w szachownice. Ale byt to
bardzo maty sukces. W wyniku problemow technicznych, duzo wiekszych, niz
sie spodziewano, auta zajety odlegte miejsca w klasyfikacji generalnej
(trzydzieste oraz trzydzieste dziewigte na piecdziesiat cztery zatogi), a takze we
witasnej klasie (siodme oraz dziewiate na jedenascie).

-
-
L
-
-
-
-
-

Fordy GT w debiucie podczas 24-godzinnego wyscigu Daytona, styczen 2016

W pierwszym tygodniu lutego na konferencji prasowej Federation
Internationale de I'Automobile i Automobile Club de I'Ouest ogtoszono sktady
na piaty sezon World Endurance Championship i rzadzacy sie wtasnymi
prawami, 24-godzinny wyscig Le Mans. Do grupy LM GTE Pro na Le Mans jako
najliczniejsza reprezentacja jednej marki zapisaty sie az cztery GT w barwach
zespotow Ford Chip Ganassi Team UK, ktoéry wystartuje w catym sezonie WEC
i Ford Chip Ganassi Team USA, ktéry obsadza amerykanskie SCC. Druzynom
przydzielono symboliczne numery startowe, nawigzujgce bezposrednio do



czterech z rzedu wygranych Forda GT40 w latach szescdziesigtych: kolejno 66,
67, 68 oraz 69. Kierowcami GT na osiemdziesigtg czwartg edycje 24 Heures du
Mans zostali mianowani: Stefan Mucke, Olivier Pla oraz Billy Johnson za sterami
maszyny numer 66, Marino Franchitti, Andy Priaulx oraz Harry Tincknell za
kierownica egzemplarza numer 67, Joey Hand, Dirk Muller oraz Sebastien
Bourdais w samochodzie numer 68 i Scott Dixon, Richard Westbrook oraz Ryan
Briscoe w scigaczu numer 69.

'Ah LE MANS

Numery startowe Forda na 24-godzinny wyscig Le Mans w 2016 roku

Przed wyscigiem Le Mans w potowie czerwca na kierowcow i tworcow
nowego GT czekato wiele innych wyzwan. Byto to kilka eliminacji SportsCar
Championship z szes¢dziesiatg czwartg edycjg 12-godzinnego wyscigu na torze
Sebring International Raceway w potowie marca oraz dwie pierwsze, trwajace
po szes¢ godzin potyczki w ramach pucharu World Endurance Championship
na terenie Europy. Mowa o wizycie na torze Silverstone w Wielkiej Brytanii
w potowie kwietnia oraz odwiedzinach petli Spa-Francorchamps w Belgii na
poczatku maja, na ktorych od lat rozgrywane sg rowniez eliminacje Formuty 1.

Do wyscigu 12h Sebring wystartowano z pozycji czwarte] i dziewiatej
w klasie. Impreze po raz pierwszy od 1997 roku przerwata potezna burza, przez
ktorag nad torem przez ponad dwie godziny powiewaty czerwone flagi. Tym
razem GT zanotowaty widoczny postep i nie doswiadczyty zadnych awarii.
Pierwsze sze$¢ maszyn w grupie GTLM pokonato 235 okragzen, a auto zespotu
Briscoe, Dixon i Westbrook, ktéry do ostatnich minut walczyt o wejscie na
podium zajeto pigte miejsce wsrod sobie podobnych i pietnaste w klasyfikacji
generalnej. Druga sztuka, ktora wypadta z mokrego toru i wymagata napraw,
byta na mecie 6sma (dwudzieste szoste miejsce w generalce).



Trzeci weekend kwietnia byt pierwszg okazjg do zobaczenia w boju
wszystkich egzemplarzy GT: dwoch w ulicznym wyscigu na torze wyznaczonym
na drogach Long Beach w Kalifornii oraz dwoch w 6-godzinnym wyscigu na
petli Silverstone, pierwszej eliminacji pigtego sezonu pucharu FIA WEC.
Podczas sesji treningowych panowaty skrajne temperatury: na Long Beach w
wyniku usterki zapalit sie jeden z Fordow, a na Silverstone... spadt snieg. Na
mokrym, angielskim torze kierowcy GT zakwalifikowali sie do wyscigu na
miejscach trzecim i, po awarii skrzyni biegdow, pigtym w swojej klasie. Na
Silverstone amerykanskie wozy zajety na mecie miejsca czwarte i piate w grupie
LM GTE Pro ze stratg dwoch okrazen do zwycieskiego Ferrari (20 i 21 w
generalce). Najlepszy GT w Long Beach byt czwarty w grupie GTLM, a Fordowi
przypadto najszybsze okrgzenie w klasie.

Bezposrednio po europejskim debiucie amerykanskie maszyny zabrano do
Hiszpanii do dalszej oceny kondycji. W placowce Motorland Aragon samochody
przeszty testy wytrzymatosciowe, obejmujgce ponad 24 godziny spedzone na
torze, ktore daty catemu zespotowi duzy zastrzyk pewnosci siebie. W tym
samym miejscu i czasie swoje prototypowe pojazdy szlifowaty zespoty Toyoty
oraz Audi.

Pierwszego maja Ford GT przyniost swoim konstruktorom i kierowcom
pierwsza, upragniong wygrang. Egzemplarz startujacy z numerem 67/ zwyciezyt
w dwugodzinnym wyscigu na torze Laguna Seca, na ktorym rozegrano czwartg
eliminacje serii SportsCar Championship. Duet Briscoe i Westbrook wywalczyt



w kwalifikacjach drugie miejsce startowe w swojej klasie i dojechat do mety na
wysokiej, szoste] pozycji w klasyfikacji generalnej i pierwszej w grupie GTLM.
Kluczem do zwyciestwa okazato sie... niskie zuzycie paliwa. Ford GT musiat
zatrzymywac sie na tankowanie tylko jeden raz, podczas gdy samochody
przeciwnikow stawaty dwa lub nawet trzy razy.

GT na Laguna Seca w drodze po swojq pierwszq Wygmq, maj 26

Niecaty tydzien pozniej Ford stanat do proby generalnej przed Le Mans,
do szesciogodzinnego wyscigu na torze Spa-Francorchamps ze stynnymi
zakretami La Source, Eau Rouge i Blanchimont. Kierowcy formacji Ford Chip
Ganassi Team UK zakwalifikowali sie na miejscach trzecim i czwartym w swojej
klasie. Belgijski tor podczas stonecznego, sobotniego popotudnia nie oszczedzit
prawie nikogo. Problemy techniczne i wypadki dotknety kazdego z faworytow
w grupie LMP1, a lider GTE Pro odpadt zaledwie kilka minut przez koncem
wyscigu. GT z numerem 67 ukonczyt zawody na drugim miejscu w swojej klasie
i szesnastym w generalce. Druga sztuka nie dojechata do mety. Na blisko
godzine przed koncem wyscigu samochod, ktory prowadzit  Mucke
prawdopodobnie w wyniku przebicia opony wpadt w poslizg na wyjsciu z Eau
Rouge i roztrzaskat sie o bariery ochronne. Kierowca po chwilach nerwowej
ciszy skontaktowat sie z zespotem stowami "Wszystko jest w porzadku". Mucke
wyszedt z bardzo groznie wygladajacego wypadku bez uszczerbku na zdrowiu.

Po petnej zwrotow akcji eliminacji na Spa-Francorchamps na zespoty
Forda czeka dtuzsza przerwa od rywalizacji w postaci blisko pieciu tygodni
przygotowan do wyscigu Le Mans, w tym oficjalne testy na Circuit de la Sarthe
w dniu pigtym czerwca. Doktadnie piecdziesiat lat od pierwszej wygranej Forda



w 24-godzinnym wyscigu Le Mans minie dziewietnastego czerwca 2016 roku.
Tego samego dnia zakonczy sie osiemdziesigta czwarta edycja francuskiego
klasyka, w ktorej nowy GT zmierzy sie z samochodami marek Ferrari, Porsche,
Aston Martin i Chevrolet. W piagtek, dwa dni wczesniej, na zakrecie, w ktory
przechodzi prosta Mulsanne majg zosta¢ postawione klasyczne GT40,
Mustangi, Shelby i modele innych marek, wspotczesne i zabytkowe, ktérym
towarzyszy¢ beda byli i obecni kierowcy. Intensywny tydzien rozpocznie sie juz
w dniu dwunastego czerwca od badania technicznego. Honor oddania znaku do
startu wyscigu przypadnie... Bradowi Pittowi, amerykanskiemu aktorowi.

GT wchodzq w Eau Rouge na Spa-Francorchamps, maj 2016



Ostra selekcja

Na kilka dni przed pierwszym wystepem GT klasy GTE na europejskich
torach wyscigowych Ford uruchomit na wybranych rynkach publiczne zapisy na
wersje drogowa. W tym momencie jej ostateczna, dokfadna specyfikacja
pozostawata ciagle tajemnicg. Akcja ta potwierdzita krgzace od tygodni dosc
niewiarygodne jak na marke gtownego nurtu plotki: selekcja potencjalnych
wtascicieli supercoupe bedzie bardzo ostra, a jej Sciezke mozna bedzie
porownac tylko do tej, ktorg musza przejs¢ kandydaci na posiadaczy najbardziej
limitowanych modeli Ferrari. Swoje zamiary mozna byto okreslic bez
wychodzenia z domu za posrednictwem Internetu, ktéry dawat jednoczesnie
mozliwosc¢ skorzystania z matego konfiguratora i zobaczenia samochodu w kilku
podstawowych kombinacjach kolorystycznych.

GT w jednej z wielu kombinacji kolorystycznych, nazwigzujgcych do oryginatu

/ bardzo nietypowym procesem zbierania zgtoszen wigzato sie udzielenie
odpowiedzi na szereg roznego typu pytan. Jakich doktadnie? Ford chciat
wiedzie¢ miedzy innymi czy jestesmy lub byliSmy wtascicielami starszych GT40
I GT, czy mamy w garazu jakies inne modele koncernu, w tym auta Lincolna, czy
jestesSmy statymi klientami marki, czy jesteSmy zwigzani ze sportami
motorowymi i programem sportowym marki, czy wpieramy akcje charytatywne
wspierane przez Forda, czy i z jakg czestotliwoscig udzielamy sie w mediach
spotecznosciowych, czy mamy wptyw na opinie publiczng, jak czesto nasz
przyszty GT bedzie widoczny na drogach, czy nie zostanie zamkniety w kolekcji
I na te drogi prawie w ogole nie wyjedzie, czy samochod bedzie uzywany na
torach wyscigowych, czy pracujemy dla Forda lub firmy z nim zwigzanej. Na
tym nie koniec: wszyscy musza by¢ gotowi na udzielenie odpowiedzi na pytania



uzupetniajgce  w  pozniejszym  czasie. Dodatkowa kartg przetargowa
potencjalnych klientéw miaty byc¢ towarzyszace zgtoszeniu, krotkie materiaty
filmowe z przedstawieniem wtasnej osoby, swoich zamiaréw odnosnie nowego
GT lub bardziej skomplikowanym scenariuszem, ktére publikowano w serwach
typu YouTube. Ich ilos¢ wedtug wyliczen Forda miata is¢ w setki.

Internetowe zapisy ograniczono do tych, ktorzy mogli odebrac swoje auta
na terenie Standéw Zjednoczonych Ameryki, Kanady, Austrii, Belgii, Francji,
Niemiec, Irlandii, Wtoch, Holandii, Hiszpanii, Szwecji, Szwajcarii, Turcji, Wielkigj
Brytanii, Chin, Filipin, Arabii Saudyjskiej lub Zjednoczonych Emiratéw Arabskich.
Kolejnym limitem byt rocznik produkcji: 2017 oraz 2018, a tym samym ilos¢
egzemplarzy. Rocznie GT miat by¢ budowany w tylko 250 sztukach! Cena
kazdej z nich miata zaczynac sie od ponad 400 tysiecy dolarow - ponad pottora
miliona ztotych - plus doptaty za wyposazenie dodatkowe, podatki, optaty
regionalne oraz transport. Pierwszy tydzien zapisow przyniost... ponad siedem
tysiecy otwarych zgtoszen. Egzemplarz na podwoziu numer 001 zarezerwowat
sam Bill Ford, dyrektor wykonawczy Ford Motor Company, jeden z prawnukéw
zatozyciela firmy.

GT w kolorze Liquid Red

Dla wiekszosci czesci Swiata rejestracja wszystkich zainteresowanych
autem zakonczyta sie doktadnie po miesigcu, dnia dwunastego maja. To kilka
miesiecy przed ostatecznym ustawieniem i wejsciem samochodu do produkcji.
Pod tym pierwszym wzgledem jego tworcy zostawili sobie spore pole do
popisu, w tym czas na zaaplikowanie wszystkiego pozytecznego, czego
dowiedzieli sie na torach wyscigowych. W ciggu miesigca do Forda zgtosito sie
ponad 10,8 tysiecy chetnych na pierwsze 500 sztuk GT, ale nie wszyscy



dotrwali do konca procesu rejestracji. Petne i poprawne wnioski ztozyto 6508
0sOb, w tym ponad pot tysigca z Wielkiej Brytanii. Najwieksza ilos¢, prawie
jedna trzecia, wptyneta w ciggu ostatnich szesciu dni okienka na wpisy. Kolejny
etap: 90 dni na weryfikacje zgtoszen | kontakt z wybrancami, do ktoérych
pierwsze sztuki GT trafig przed koncem 2016 roku.

Trzy generacje GT obok siebie

cigg dalszy nastgpi



Tekst: Przemystaw Rosotowski, AutoGEN.pl

Zdjecia: Ford (strona 1, 2, 6-14, 16-32, 36, 39-41, 43-47, 49, 50, 53-55, 58-68), Ferrari (strona 5, 15), BMW
(strona 33), Newspress (strona 34, 37, 38, 48), Superformance (strona 35, 57), Goodwood Estate (strona 42),
Matech Concepts (strona 51, 52), RK Motors (strona 56)

Zrédta internetowe: ford.com, fordgt.com, fordperformance.com, ferrari.com, lemans.org, fiawec.com, imsa.com,
goodwood.com, rmsothebys.com, bonhams.com, superformance.com, rkmotorscharlotte.com, gt40s.com,
fiagtseries.com, topgear.com, ultimatecarpage.com, racingsportscars.com

Literatura:

"Go like hell" - A. J. Baime

"Le Mans" - lan Bamsey

"Super sports" - John Allen, lan Bamsey, Gordon Jones, Alan Lis, Ronnie Spain, Allan Staniforth
"Driving forces" - Alan Henry

"The Inside Story of the Fastest Fords" - Karl Ludvigsen
"Enzo Ferrari" - Richard Williams

"Great racing cars & drivers" - Charles Fox

"Great racing drivers" - Doug Nye

"Motor racing" - Keith Davey, Anthony Pritchard

"The power and the glory" - lvan Rendall

"A history of sports cars" - G.N. Georgano

"Sports cars track tests" - Michael Bowler

"Supercars" - Richard Dredge

"Fast cars" - Robin Brown

"Supercars" - Evo Magazine, praca zbiorowa
"Fantastic supercars" - Serge Bellu

Wydanie: P1v2.0 14 maja 2016 roku




